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TERSANELERDE DiJITALLESME

1990’larin bagindan itibaren tersanelerin
gemi ingsaati ve onarmi faaliyetlerinde
giderek artan sekilde yer almaya baglayan
kisisel masaustl bilgisayarlar, tersane
ici yerle aglar, dijital tabanli donanimlar,
yobnetsel ve teknik yazilimlar, CNC
tezgahlar ve otomasyon “Dijitallesme”
acisindan gelisen teknolojinin kullanimini
saglamistir.

s. 10

DIJITALLESME VE VERIMLILIK

Dijitallesme; verimliligi, -guvenligi ' ve
cevresel surdurdlebilirligic artirmak’ icin
bir dizi gelismis teknoloji saglayarak
denizcilik sektériinde devrim yaratmaya
baslamigtir.  Bu degisim,  denizdeki
operasyonlari kolaylastirmak icin
tasarlanmis bir dizi yenilikle kendini
gOstermektedir.

II. SAYI

BALIKGILIKTA DiJITALLESME

Son yillarda balkcilik sektérd; asin
av baskisi, yasak avlanma, kural disi
balike¢ilik faaliyetleri gibi birgok ekolojik
tehdit altindadir. Bu durum beraberinde
sucul ekosistemlerde bozulmaya yol
acarak, Ozellikle bdlgesel balikeihg
ollumsuz  ybénde etkilemekte ve
ekosistemlerin  suUrdurebilirligini  tehdit
etmektedir.

s. 20
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PROF. DR. NAFiZ ARICA

Denizcilik  sektért, klresel ticaretin  yaklasik
%90°nini yéneten temel bir oyuncudur. Bu sektér,
yillar boyunca teknolojik ve operasyonel degisimlere
adapte olarak blyimesini inovatif teknolojiler ile
birlikte strddrmastar. Dijitallesme, son yillarda bu
degisimlerin merkezinde yer almakta ve sektérin
yapisini, verimliligini ve rekabet glctnd yeniden
sekillendirmektedir. Bu sayida temel aldigimiz
dijitallesme konusunun denizcilik sektériinde nasil
bir rol oynadigini, sagladigi avantajlari ve karsilagilan
zorluklar sektérel paydas alanlarla birlikte inceleme
firsati sunuyoruz.

Dijitallesme, kisaca bilgi ve iletisim teknolojilerinin
kullanimi  yoluyla sdreclerin, hizmetlerin  ve s
modellerinin  dijital  platformlara  tasinmasini
ifade eder. Denizcilik sektériinde dijitallesme,
gemi ydnetim sistemlerinden otomatiklestiriimis
liman operasyonlarina kadar genis bir yelpazeyi
kapsar. Gemi ingasl, navigasyon, yUk tasima ve
lojistik ydnetimi gibi alanlarda dijital teknolojilerin
uygulanmasi, operasyonel verimliligi artirmakta ve
maliyetleri distirmektedir.

Dijital ~ teknolojilerin  denizcilik  sektoériindeki
uygulamalar1 farkli yapilarda ele alinmaktadir.
Bunlar sirasiyla; IoT (Nesnelerin interneti) sensérleri,
motor verilerini ve diger kritik bilgileri toplayarak
gemi operasyonlarini optimize eden gemi yénetim
sistemleri, otomasyon sistemleri ve yapay zeka
kullanarak ylkleme ve bosaltma sdrecglerini
daha hizli ve etkili bir sekilde gerceklestirebilen
akilli limanlar ile gemi ici iletisim ve veri yénetimi
olarak sekillenebilir. Stphesiz bu inovatif degisim,
basta operasoynel verimliligi gelistirirken, etkin
operasyonel ydnetimlerle maliyet tasarrufu ve
kontrol risk yénetimiyle etkili bir gtvenlik ortami
yaratmaktadir. Ancak sektérel aliskanliklarin yogun
oldugu Kultarel etki degisimi bu yapisal déntstimi
zorlastinirken, dijitallesmenin egitim sorunu ve
ylUksek maliyeti de bu konuyu etkin bir problem
olarak ortaya cikartmaktadir.

Bu sayida tim bu yapisal araclar ile birlikte
dijitallesmenin sundugu firsatlar, sektori
déndstirme potansiyeli konusunda son dakika
bilgilerine ulasabileceksiniz. Yapilan arastirmalarin
ve blltende sunulan konularin bu déndsimde,
denizcilik endustrisinin  daha strddrlebilir  ve
verimli bir gelecege adim atmasina katki vermesini
umuyoruz.
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BULTEN HAKKINDA

Dijitallesme, denizcilik sektériinde sektdrel strdurulebilirligin
ve karbonsuzlastirmanin temel indikatérlerinden biridir.
Nitekim dijitallesme, dogrudan gemi filolarinin veya yapilarinin
dusitk emisyonlu veya yuksek verimli yapilara dénismesini
saglayacak firsatlari barindiran &nemli bir ara¢ haline
gelmigtir. LiteratUr arastirmalarina gore, sektdrel emisyonlarin
%40’lara varan bir azaltimini tek basina tstlenen bu fenomen,
sektdrel operasyonlar yénlyle de pek ¢ok avantaj ortaya
cikartmistir. Nitekim 0&zellikle yapay zekaya dayanan
seyir optimazsyonlari, veya navigasyon sistemlerindeki
kontrol optimizasyonlari gemiler i¢cin operasyonel verimliligi
geligtirirken, rekabeti de desteklemistir. Bu sayida temel alinan
dijitallesme konusunun limanlar, gemi insa, tersaneler, deniz
iletmeciligi, balikcilik ve strdurulebilirlik gibi pek ¢ok alt bashk
altinda etkileri tartisilmistir. Sektérel tercihler yaninda IMO ve
sektdrel kuruluslarin klaslarin ortaya koydugu yenilikler veya
uygulamalar ile desteklenen bu bilten, dogrudan sektorel
bir paylasimi hedeflemistir. Nitekim dijitallesmede 6ne ¢ikan
Kolaylastirma Komitesinin Siber Guvenlik kararlari ve 48 nci
oturumu, IMO Deniz Guvenligi Komitesinin (MSC 108) 108.
oturumu ve ciktilari buna drnek verilebilir. Bu kapsamda
ele aldigimiz dijitallesme temasi, oldukga genis bir yapida
sunulmustur.

PiRI REiS UNIVERSITESI - IMEAK DENiZ TiCARET ODASI

pirireis.edu.tr

A~
(1)

N—

) pirireisuni (f) pirireisuniversity



SURDURULEBILIRLIK BULTENI

Deniz Endiistrisinde Dijitallesme: Genel
Bakis

Son on yilda, deniz tagimaciigindaki dijitallesme, basit veri aligverisinden loT ve blockchain gibi gelismis teknolojilerden yararlanan
karmasik sistemlere dogru evrildi. Bu teknolgjiler, deniz tagimaciligi endustrisinde verimliligi, giivenligi ve strdurilebilirligi iyilestirme
potansiyeline sahiptir. Dijitallesme ile gelisen teknolojiler;

Elektronik Veri Degisimi (EDI): EDI, deniz tagimaciliginda dijitallesmenin ilk asamasidir. Standart formatlar kullanilarak bilgisayarlar
arasinda veri aligverisini icerir. Deniz tagsimaciliginda yer alan farkh taraflar arasinda konsimento, fatura ve nakliye belgeleri gibi
bilgilerin aktarilmasini saglar.

Elektronik Belge Yonetim Sistemi (EDMS): Bu asama, belgeleri ydnetmek icin dijital sistemlerin kullanimini icerir. Denizcilik
endustrisinde/tasimaciliginda yer alan farkl taraflar arasinda elektronik belgelerin olusturulmasini, depolanmasini, alinmasini ve
paylasiimasini destekler.

Otomatik Tanimlama Sistemi (AIS): AlS, gemileri otomatik olarak tanimlamak ve izlemek icin gemilerdeki transponderleri
kullanan bir sistemdir. Gemi hareketleri, konumu ve navigasyon, ¢arpisma dnleme ve diger amaglar igin kullanilabilen diger dnemli
veriler hakkinda gercek zamanli bilgi saglar.

Liman Topluluk Sistemleri (PCS): Bu, deniz tasimaciligi deger zincirindeki farkl aktérlerin merkezi bir sistemde bilgi, veri ve
belgeleri paylasmasini saglayan bir platformdur. PCS, limanlardaki faaliyetlerin verimli bir sekilde koordine edilmesini saglar ve
deger zincirindeki farkli aktorler arasindaki iletisimi iyilestirir.

Nesnelerin interneti (IoT): Bu asama, gercek zamanl olarak veri toplamak, analiz etmek ve paylasmak igin birbirine bagli
cihazlann kullanimini igerir. Deniz tagsimaciliginda IoT, kargo, gemiler ve diger varliklar gercek zamanl olarak izlemek ve karar
vermeyi iyilestirebilecek icgdruler saglamak icin kullanilabilir.

Blockchain: Blockchain teknolojisinin kullanimi, deniz tagimaciliginda islemleri ve bilgi aligverisini yénetmek igin glvenli, merkezi
olmayan ve seffaf bir sistem olusturmaya yardimci olur. Denizcilikte dijitallesme icin ¢ok dnemli olan blockchain, sdzlesmeleri,
konsimentolari ve diger dnemli belgeleri glivenli ve verimli bir sekilde yonetmek icin kullanilabilir.

Kaynak: dockmaster.com
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2024’te Denizcilik Endustrisi icin Dijitallesme:
5 Artisi ve 5 Eksisi

Uzun ge¢gmisi ve yaygin etkisi ile denizcilik sektdru dijitallesmenin gelisimiile birlikte degisim ile karsi karsiya. Denizcilik, dijitallesme
ve iletisim ile birlikte daha fazla sitrdurulebilirlik, daha fazla verimlilik ve optimize edilmis operasyonlari vaat eden yeni bir caga
geciyor. Ancak hicbir degisim zorluklari olmadan gergeklesmez. 2024’te deniz tagimaciligr sektériinde dijitallesmenin bes faydasi
ve bes dezavantaji kisaca;

Kaynak: mindsetterz.com
Artan verimlilik Siber guvenlik tehditleri

Gelismis guivenlik is kaybi

EKSILER

Veriye dayali kararlar Yiksek maliyet

Cevre dostu operasyonlar Entegrasyon zorluklari

FAYDALAR

Uzaktan izleme Veri gizliligiyle ilgili endiseler
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Kaynak: www.transparencymarketresearch.com
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Kolaylagtirma Komitesi’nden Dijitallesme
ve Otonom Tasimacilikta Yeni Gelismeler

IMO’nun Kolaylastirma Komitesi, siber giivenlik tehditlerini ve otonom gemiler gibi yeni teknolojilerin diizenlenmesini ele almak
Uzere 48 nci oturumunu (FAL 48) 8 - 12 Nisan 2024 tarihleri arasinda Londra’daki IMO Genel Merkezinde gerceklestirdi. Komite,
denizcilik sektérinin dijitallesmesini daha da ilerletmek i¢in bazi adimlar att.

Kaynak: https://www.imo.org

FAL 48’in 6ne ¢ikanlar

<> Otonom gemiler — Denizcilik Otonom Yiizey Gemileri (Maritime Autonomous Surface Ships-MASS) igin revize edilmis yol haritasi

<> Uluslararasi deniz trafiginde ¢alisan gemilerde yaban hayati kacakciliginin énlenmesi ve bastiriimasina iliskin revize edilmis
kilavuzilar

<> IMO kolaylastirma ve elektronik ticaret 6zeti’nin yeni versiyonu

<> Denizcilikte tek pencerede deneyim paylasimi

<> Denizcilikte tek pencerenin siber giivenliginin korunmasi

<> Limanlardaki dijitallesmenin mevcut durumuna iliskin sektér arastirmasi ve IMO dijitallesme stratejisine iliskin yeni ciktilar

<> Liman topluluk sistemlerine iliskin yeni yénergeler

<> FAL Konvansiyonu Aciklayici Kilavuzunun yeni versiyonu

<> “Kilit calisanlarin” belirlenmesine iliskin yeni ¢iktilar; siber risk yénetimi; uyusturucu kacakgiligi; elektronik sertifikalara iliskin
ortak FAL-LEG-MEPC-MSC yénergeleri ve baglama personeli i¢in asgari egitim ve égretime iliskin kilavuzun giincellenmesini
onayladl.

PiRI REiS UNIVERSITESI - IMEAK DENiZ TiCARET ODASI rireis.edu.tr ) pirireisuni (¥ pirireisuniversity
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IMO Deniz Givenligi Komitesi’ nin (MSC
108) 108. Oturumu Gerceklestirildi

15-24 Mayis 2024 tarihleri arasinda gercgeklestirilen IMO Deniz Guivenligi Komitesinin (MSC 108) 108. Oturumunda, Ro-Ro yolcu
gemilerinin yangin guvenligini artiran degisikliklerin yani sira, tanker digindaki yeni gemilere acil durum ¢cekme ekipmaninin
kapsamini genigleten degisiklikler kabul edildi. Toplantida yakit olarak dogalgaz kullanan gemilere iliskin gtivenlik énlemlerini
iyilestiren degisiklikler de gorusuldi. Ayrica, toplantida otonom gemiler igin yeni bir kod gelistirildi ve gemilerden kaynaklanan sera
gazi emisyonlarinin azaltiimasini destekleyecek yeni yakit ve teknolojilerin glivenlik perspektifi dikkate alindi.

Kaynak: https://www.dnv.com

Toplantinin 6ne ¢ikanlari

(} Acil durum cekme ekipmani gerekliliklerini 20.000 GT 'nin Gzerindeki tim yeni gemileri kapsayacak sekilde genisletmek icin
SOLAS degisiklikleri,

<> Ro-Ro yolcu gemilerinin yangin glivenligini artirmak amaciyla SOLAS ve FSS Kodunda degigiklikler,

<> Kodun uygulanmasindan elde edilen deneyimlere dayanarak yakit olarak dogal gaza yénelik IGF Kodu degisiklikler,

<> LPG kargosunun yakit olarak kullanimina iliskin onaylanmis gegici kilavuzlar,

<> Amonyak tasiyicilarinda amonyagin yakit olarak kullanilmasina olanak saglamak icin IGC Kodunda onaylanmis taslak degisiklikler,
<> SOLAS Bélim II-1°de elektrik ve makine kurulumlarina yonelik onaylanmis hedefler ve islevsel gereksinimler kabul edildi.

<> Denizde otonom su Usti gemileri icin yeni, zorunlu olmayan Uluslararasi Givenlik Kodunu (MASS Kodu) gelistirdi.

<> Gemilerden kaynaklanan sera gazi emisyonlarinin azaltimasini desteklemek icin alternatif yakitlarin ve yeni teknolojilerin
guvenligi dikkate alindl.

PIRI REiS UNIVERSITESI - IMEAK DENiZ TICARET ODASI pirireis.edu.tr (X) pirireisuni (f) pirireisuniversity
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Denizcilikte Tek Pencere (MSW) 2024’ten
Itibaren Zorunlu

PROF. DR. M. ZiYA SOGUT

1 Ocak 2024’ten bu yana, tim IMO Uye Devletlerinin gemileri limanlara
ugradiklarinda, bilgi toplamak ve bilgi alisverisinde bulunmak igin
tek, merkezi bir dijital platform veya “Denizcilik Tek Penceresi”
(MSW) kullanmalari zorunlu hale gelmistir. Bu, gemilerin varig, kalis
ve ayriliglarini netlestirmeye yonelik proseduirleri kolaylastirmak ve
dinya capinda nakliye verimliligini buytk 6lcude artirmak amaciyla
gelistirildi.

Degisiklikler, limanlarda gemi temizligi icin zorunlu elektronik veri
alisverigine iliskin FAL Sdézlesmesinin hikumlerini de guncelliyor.
FAL Soézlesmesinin ekinde yapilan degisiklikler, kamu otoritelerinin
gemilerin limanlara varig, kalis ve ayrilislarinda gerekli olan elektronik
bilgi aligverisiicin tek pencere (SW) sistemleri kurmasini, stirdirmesini
ve kullanmasini zorunlu hale getiriyor. Ayrica, kamu yetkililerinin,
bilgilerin yalnizca bir kez sunulmasini veya saglanmasini ve mimkun
olan maksimum &lgtide yeniden kullaniimasini saglamak igin verilerin
elektronik iletimini birlestirmesi veya koordine etmesi gerekecektir
Kaynak: https://www.imo.org

Cin’in Bir Kusak ve Bir Yol Girisimi (BRI)

DOC. DR. EKIN AKDENiZ

2013’te Gin Devlet Bagkani Xi Jinpig tarafindan ortaya atilan Bir Kusak Bir Yol (One Belt One Road-OBOR) projesinin adinin, 2000
yil 8nce Han Hanedanligi déneminde kurulan, ytzyillar boyunca Cin’i Avrasya lGzerinden Akdeniz’e baglayan eski bir ticaret yollari
agi olan ipek Yolu kavramindan ilham alindigi bilinmektedir. Daha sonra Kusak ve Yol inisiyatifi (Belt and Road Initiative-BRI) olarak
anilan proje, ipek Yolu Ekonomik Kusagi (Cin’i Giineydogu Asya, Giiney Asya, Orta Asya, Rusya ve Avrupa’ya kara yoluyla baglayan
kitalar arasi gegit) ve 21. Yiizyilin Deniz ipek Yolu (Cin’in kiy1 bélgelerini Giineydogu ve Giiney Asya, Giiney Pasifik, Orta Dogu, Dogu
Afrika ve Avrupa’ya baglayan deniz rotasi) basliklari ile beraber degerlendiriimektedir.

Tirkiye’nin bu projeye bakisi, cok tarafll ulastirma politikasi cergevesinde degerlendiriimektedir. ipek Yolu’nun yeniden
canlandiriimasinin énemli bir bileseni olan Orta Koridor Girsimi, Dogu ile Bati arasindaki baglantilarin gelistiriimesini hedefleyen
Cin’nin Kusak ve Yol Projesi ile dogal bir sinerji yaratmaktadir. Bu baglamda Turkiye, Kusak ve Yol Projesi’ni karsilikh kazang
temelinde desteklemektedir. Bu dogrultuda, Tiirkiye ile Cin arasinda Ipek Yolu Ekonomik Kusagi ve 21. Yiizyil Deniz ipek Yolu
ile Orta Koridor Projesi Uyumlastiriimasina iliskin Mutabakat Muhtirasi, G20 Liderler Zirvesi vesilesiyle 14 Kasim 2015 tarihinde
Antalya’da imzalanmistir. Kusak ve Yol Projesi kapsaminda, Orta Koridor tizerinden tlkemize (6 Kasim 2019, Ankara) ulasan ilk yik
treni olma 6zelligine sahip Cin Demiryolu Ekspresi Chang’an Treni, Orta Koridor, Baki-Tiflis-Kars demiryolu ve Marmaray dahil
olmak Uzere Ulkemizin ulastirma altyapisini kullanarak Gin’in Xi’an kenti ile Cekya’nin baskenti Prag arasini 18 giinde katetmistir.
Onumiizdeki dénemlerde de, benzer seferlerin sayisinin artis géstermesi beklenmektedir.

2023 Ekim ayinda, BRI’'nin onuncu yilinda Cin Devlet Konseyi Bilgi Ofisi tarafindan yayimlanan beyaz bulten, gelismekte olan ulkeler
hala gidaileilgili sorunlarla karsi karsiyayken, Gin'in katiimci tlkelerde yoksullugun azaltiimasinda, kiresel gida ve tarim yonetiminde
aktif rol aldigini belirtmektedir. 70’ten fazla tlke ve bdlgeye 2.000’den fazla tarim uzmani ve teknisyeninin génderilmesi, 1500°den
fazla tarim teknolojisi Griinindn bu Ulkelerin goguna tanitiimasi, Gin’in BRI ortaklariyla tarimsal Griin ticaretinin 139,4 milyar ABD
Dolarina ulasmasi tarimsal alanda sirdurilebilirlige katki sunmaktadir. Beyaz bultene goére, istihdami artirmayi hedefleyen Cin,
katilimci Ulkelerle sanayi parklarinin kurulmasina yardimci olmakta ve BRI isbirligi stirecinde Cinli isletmelere endustriyel isbirligi
yoluyla yerel halk icin is yaratma konusunda rehberlik saglamaktadir.
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Hong Kong Ozel idari Bolgesi Hiikiimeti ve Hong Kong Ticaret Gelistirme Konseyi tarafindan yillik olarak diizenlenen Kusak ve Yol
Zirvesi, bu yil 11-12 Eylil 2024 tarihlerinde gerceklestiriimistir. 2024 zirvesi, “Baglantili, yenilik¢gi ve yesil bir Kusak ve Yol'un insasi”
temasina odaklanmaktadir. Ozellikle “Hong Kong’un hukuk ve uyusmazlik ¢cdziim hizmetleri ile yesil, stirdirilebilir ve yenilikgi bir
ipek Yolu insasi” ve “Baglantili bir diinya igin yesil kalkinma haritasinin cikariimasi” tematik calisma oturumlari, stirdirilebilirlik ve
yesil kavramlarinin varligini hissettirmektedir.

Deniz tasimaciligi yoniyle degerlendirildiginde, Deniz ipek Yolu’nda mevcut limanlarin ve Cin’den itibaren insa edilecek yeni
limanlarin ic bdlgelerle entegrasyonu éne cikmaktadir. Bolgesel altyapi agi projeleriyle karasal diizlemde bulusan Cin-Pakistan
Ekonomi Koridoru (CPEC) projesi, Gvadar’da (Pakistan) bir derin deniz limani insasi ve bu limandan Cin’in batisindaki Sincan
Eyaletine uzanan kara ve demiryolu hattinin insasini esas almaktadir. Bir bagka érnek olan Cin-Myanmar Ekonomi Koridoru (CMEC)
projesi ise, Myanmar’in Kyaukpyu Limanrna odaklanmistir. Myanmar’in stratejik liman kenti Kyaukpyu’yu Gin’in glineyindeki
Yunnan eyaletine baglayan petrol ve dogal gaz boru hattinin kurulmasi; Kyaukpyu’daki Serbest Ticaret Bélgesi’nde tekstil, gida
ve insaat malzemesi endustrileriyle bir sanayi parkinin kurulmasi; Kyaukphyu’daki petrol terminalinin gelistiriimesi ve derin deniz
limani insasi; Kyaukpyu'yu Mandalay’a ve Kunming’e baglayan demiryolu insasi alt projelerini icermektedir.

Projeye Bati Dinyasi’'nin karsi gérisi bir Chatham House ¢alismasinda aciklanmaktadir. BRI, Cin’i diinyanin geri kalaniyla baglayan
yeni ticaret rotasi gelistirmeyi amaclayan iddiali bir plandir. Cin i¢in genisletiimis, birbirine bagimh bir pazar gelistirme, Cin’in
ekonomik ve politik glictiini bliylitme ve Gin’in ylksek teknolojili bir ekonomi kurmasi icin dogru kosullari yaratma g¢abasindan
bahsedilmektedir. U¢ 6nemli motivasyondan ilki, Cin’in ABD ile rekabetidir. Gin’in uluslararasi ticaretinin bilyiik gogunlugunun
gectigi, ABD’nin dnemli bir mittefiki olan Singapur’un kiyillarindaki Malakka Bogazi deniz yoluna alternatif tretilmektedir. Cin’in
kendisine daha guvenli ticaret rotalari yaratma cabalar gdrilmektedir. Katilimci Ulkeleri Cin ekonomisiyle birbirine bagl hale
getirme ve boéylece Cin icin ekonomik ve politik etki olusturma goriisii burada 6ne gikmaktadir. ikinci temel neden, bu gériise gére
2008 mali krizinin mirasidir. Gin hikimeti tesvik paketiyle demiryollari, kdpruler ve havaalanlari ile Gin pazarini doyurmustur. BRI ile
Cin’in buyuk devlet sirketleri icin Cin sinirlarinin étesinde alternatif bir pazar saglanmaktadir. Son gerekge, Cin hiikiimetinin tarihsel
olarak daha zengin kiyi bélgelerinin gerisindeki merkez eyaletlerinin ekonomilerini canlandirma ¢abalarinda énemli bir unsur olarak
bu projeyi gérmesidir.

Nitekim, Bati Dinyasr’'nin karsi hamlesi, Avrupa Birligi'nden gelmistir. Temeli Avrupa Komisyonu Baskani Ursula von der Leyen
tarafindan 2021 yilinda atilan Kuresel Gegit (Global Gateway) projesinin nihai hedefi, Avrupa’yi kiiresel ulagim Usst yapmaktir.
Kuresel Gegit, insanlar ve gezegen igin surdurilebilir ve glvenilir baglantilar temsil etme, iklim degisikligiyle miicadeleden saglik
sistemlerini iyilestirmeye, kiresel tedarik zincirlerinin rekabet glicini ve guvenligini artirmaya kadar en acil kiresel zorluklarin
Ustesinden gelmeye yardimci olma iddiasindadir. 2021 ile 2027 yillari arasinda ortak Ulkelerin ihtiyaclarini dikkate alip yerel
topluluklar icin kalici faydalar saglayarak surdirtlebilir ve ylksek kaliteli projelere 300 milyar Avro’ya kadar yatinm séz konusudur.
Kaynaklar:

(https://www.ebrd.com/what-we-do/belt-and-road/overview.html, https://www.mfa.gov.tr/turkiye_nin-cok-tarafli-ulastirma-politikasi.tr. mfa, http://english.scio.gov.cn/
whitepapers/2023-10/10/content_116735249.htm, https://www.beltandroadsummit.com, https://www.kusakveyol.org, https://www.chathamhouse.org/2021/09/what-
chinas-belt-and-road-initiative-bri, https://www.dunya.com/dunya/cinin-kusak-yoluna-karsi-abnin-300-milyar-euroluk-kuresel-geciti-toplaniyor-haberi-708364)
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Basarili Dijital Donusumlerin Vaka
Calismalari

PROF. DR. M. ZiYA SOGUT

ijitallesme dogrudan deniz tagimaciliginda denizcilik sektoriiniin basarili dontisiimiin destekleyen etkili basari dykilerini ortaya

koymaktadir. Bunlar birer vaka calismalari olarak toparlarken, teknoloji ve denizcilik uzmanhginin birlesimini desteklerken,
dijitallesmenin etkisiyle gtivenlik énlemleri ve operasyonel verimliliklerin gelistigi goriilmektedir. Burada Ug etkili 6rnek, sektorel
kazanimlar icin kiymetli sonuclar veriyor.

Yapay zeka destekli tahmini bakim sistemlerinin uygulanmasi: Denizcilik sirketleri, yapay zekayl kullanarak bakim
uygulamalarinda énemli kazanimlar sagliyor ve ekipman arizalarini olusmadan énce tahminler olusturabiliyor. Bu proaktif yaklasim,
kesinti sliresini en aza indiriyor, gtivenligi artiriyor ve bakim programlarini optimize ediyor, sonugta operasyonel verimliligi iyilestiriyor
ve maliyetleri de dusuruyor.

Seffaf tedarik zinciri yonetimi icin blok zincirinin kullanimi: Blok zinciri teknolojisini benimseyen denizcilik paydaslari, tedarik
zinciri boyunca seffaf ve degistirilemez bir islem defteri olusturuyor. Bu, gliveni tesvik ediyor, lojistik slireclerini kolaylastiriyor ve
hesap verebilirligi sagliyor. Sektorde dolandiricilik ve hata riskini azaltirken operasyonel verimliligi artiriyor.

loT 6zellikli filo yonetimi c6ziimleri: |oT sensdrleri ve cihazlariyla denizcilik sirketleri, gemi performansi ve operasyonel kosullar
hakkinda gercek zamanl i¢cgértler elde ediyor. Bu veri odakl yaklasim, operatérlerin bilingli kararlar almasini, rotalari optimize
etmesini ve genel verimliligi artirmasini saglayarak, maliyet tasarruflari ve operasyonel isletme yonetiminde islevselligi gelistiriyor.

Bu vaka calismalari, denizcilik sektériinde dijitallesmenin déniustiricl gucine 6érnek teskil eder. Yapay zeka, blok zinciri ve loT
teknolojilerini benimseyerek denizcilik sirketleri, yeni olasilik alanlarinin kilidini acar, inovasyonu tesvik eder, gutivenlik dnlemlerini
artinir ve daha verimli ve surdurlebilir bir gelecege dogru bir yol cizer.

Kaynak: container-news.com

Denizcilik Sektoriunde Dijitallesme
Konusundaki Gelismeler

DR. OKTAY CETIN

Denizcilik sektdriinde dijitallesme ve otomasyona gegis hizlanmaktadir. Dijital teknolojiler ve ¢ézimler rekabet gicini artirmak
ve operasyonel verimliligi gelistirmek icin kullaniimaktadir. Digitallesme ayrica, uluslararasi deniz tasimaciliginda 2050’ye kadar
sifir emisyonu gerceklestirmeye yonelik karbonsuzlastirma yolunda sektéri tesvik etmek icin de uygulanmaktadir. Sensérlerden
ve diger bilgi kaynaklarindan gelen veri akiglar, karar verme ve gelismis izleme, kontrol, kalite glivencesi ve dogrulama igin
kullanilabilir. Verimli ve surdurulebilir operasyonlari giivence altina almak ve rekabet glicini artirmak icin denizcilik paydaslarinin
mevcut stratejilerini yeniden disinmeleri ve uyum saglamalari gerekmektedir. Bu yazida sektdérde agirigi olan DNV ve Lloyd’s
Register kuruluslarinin calismalari hakkinda 6zet bilgi verilecektir.

DNV - Denizcilik Sektérinde Dijitallesme (“Veracity” Platformu)
Denizcilig‘;in dijitallesme ve karbonsuzlagsmaya dogru kaymasi, tim paydaslarin katkida bulunmasini ve sektorl ortak bir yénde
ilerletecek hizmet ve ¢ézUmler gelistiriimesini gerektirecektir. Yeni slreclerin ve giderek daha fazla uzmanlasan gemilerin
getirdigi karmasikligin ¢ézimu, denizcilik sektérinin paydaslar arasindaki sinirli isbirligi nedeniyle daha da zorlasabilecektir.
Ayrica, tim kuruluslar yeni teknoloji ve sistemlerin sundugu potansiyelin tamamini kullanmak icin gerekli kaynaklara, yeteneklere
ve destek sistemlerine sahip degildir. Bu zorlugun Ustesinden gelmek icin, birgok sirketin bu 6zel yetkinlik ve deneyimi sunabilecek
diger paydaslarla daha fazla igbirligi yapmasi gerekmektedir. DNV’nin Veracity platformu, veri paylasimi ve isbirligi icin etkili bir
arac olarak kullanilabilir. Veracity Platformu ile sirketler verilerini Veracity’nin hizla blylyen guvenilir is ortaklari, uygulamalari
ve algoritmalari agina kolayca baglayabilmektedir. Veracity, kiresel filolar ve giines enerjisi tesislerinden diger énemli endUstri
oyuncularina kadar, guvenli veri paylasimi ile sirketlerin islerini optimize etmelerine yardimci olmaktadir. Ayrica, Veracity’nin
pazaryerinde kullanicilar, sektérleri icin 6zel olarak olusturulmus Urlnlere veya hizmetlere ulasabilmekte ve satin alabilmektedir
(DNV, 2024).
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igitallesmeye geciste organizasyonel yapilarin gdzden gecirilmesi gerekmektedir. Bu
kapsamda olasi i¢ c¢emberleri, guvenli, verimli ve surdlrulebilir operasyonlar elde
edebilecek bir organizasyon olusturmak icin énemli unsurlarin nasil yapilandiriimasi ve
birbirine baglanmasi gerektigini gdstermektedir. Dis ¢cember ise verimliligi artirmak ve
gelismeyi desteklemek igin kurallari ve duzenlemeleri, yeni teknolojileri, ¢dziimleri ve
hizmetleri tanitarak sireci etkileyebilecek diger paydaslar ifade etmektedir (DNV, 2024).

Lloyd’s Register - “LR OneOcean” Platformucity” Platformu)

Lloyd’s Register sirketinin gelistirdigi “LR OneOcean” uygulamasi dikkat ¢ekicidir. Gemi ve Kkiyi
arasindaki dijital yolculugu birlestirmek igin kesintisiz bir baglanti saglayan dijital bir ¢6zim
platformu olan LR OneOcean Platformunun, verilerin anlasiimasini gelistiren, performansi,
karlligi ve ilerlemeyi artirirken karar vermeye yardimci olan ve riski azaltan kapsamli bir arag koleksiyonu oldugu ifade edilmektedir.
LR OneOcean, farkl veri kimelerini ekranda eszamanl olarak goérsellestirerek ve veri silolarini parcalayarak verilerin anlagiimasini
hizlandirmaktadir. Gérsellestiriimis veri kiimeleri istege bagl olarak acilip kapatilabilmekte ve buyuttlebilmektedir. Bdylece
kullanicilar daha etkin baglanti ve daha fazla netlik icin ilgili bilgilere odaklanabilmektedir. isbirligini gelistirmek Platformun énemli
bir 6zelligidir. Her paydas, merkezi bir dogruluk kaynagi etrafinda birbirine baglanarak gemi ve kiyl arasinda verimli ve seffaf
bir iletisim saglamaktadir. Buna ek olarak, LR OneOcean Platformu gemi ydnetimi, navigasyon, uyumluluk, rota planlama ve
performans optimizasyonu igin tek bir yer gérevini yerine getirmektedir. Platform, basitlik ve esneklik esas alinarak olusturulmustur.
Bilesenleri sorunsuz bir sekilde eklenip cikarilabilmekte veya istenilen 6zelliklere gore dzellestirebilmektedir. Herhangi bir kesinti
olmadan, bireysel rollerin 6zel ihtiyaclarina goére kolayca uyarlanmis bir deneyim saglanabilmektedir (Lloyd’s Register, 2024).

Gelisenyonetmeliklere uyarken gtivenlive verimlibir sekilde ¢calisabilmeleriicin gemilerin bakiminiyapmak karmasik bir sorumluluktur.
Filoyu optimum durumda tutmak ve mdrettebat icin guvenli calisma kosullar saglamak icin paydagslar arasinda etkili igbirligine
ve cesitli faaliyetlerin koordinasyonuna ihtiya¢ vardir. LR OneOcean Platformu araciliiyla teknik yénetim moduilt, filonun teknik
yonetimini basitlestirmek ve uyumlulugu saglamak icin gereken bilgi ve slrecleri bir araya getirmekte; operasyonlari optimize etmek,
teknik zorluklari ele almak ve en iyi uygulamalari hayata gecirmek icin sorunsuz bilgi paylasimini saglamaktadir. Platform, teknik
yonetim ile tim teknik ve bakim planlama faaliyetlerinin tek bir yerden yénetilebilmesi ve koordine edilebilmesi olanagina sahiptir. Tek
bir araytiz Gzerinden filonun bakim durumunun tam gérinarligi elde edilebilmekte, bakim gérevlerinin olusturulmasi ve dagitimi,
ekipman ydnetimi ve nakit akisi planlamasi dahil tim faaliyetler icra edilebilmektedir. Bu platform sayesinde biit¢eler harmanlanarak
yonetilebilmekte, tedarikgilerle dogrudan anlasmak mimkin olmakta ve gercek zamanli verilere erigilebilmektedir. Birbirine bagl
OneOceanTeknik Yonetimisayesinde satinalmasirecininherasamasigoérilebilmekte ve yonetilebilmektedir . (Lloyd’s Register, 2024)

Gemi Insa Sektoriindeki Dijitallesme

Surecine Yeni bir Soluk

DR. MERT KILIC

Procevo (Procurement Evolution) — Yapay Zeka Destekli Out-
source Satinalma ve Sézlesme Yénetimi Platformu

PWC’nin Dijital Satinalma Arastirmasi Raporu*na gére Satinalma
Birimleri Tedarik Zincirlerindeki kirlmalar, uzaktan ve hibrit gibi
yeni calisma ydntemleri, bircok emtia icin artan fiyatlar, olusan kriz
ortamlari ve ortaya cikan yeni riskler sebebiyle Dijital Dénlsim
algilarini degistirmiglerdir.

Gerek maliyet kontrolU, stre¢ verimliligi, tedarik zinciri izlenebilirligi
ve gerekse tedarikgi iligkileri yénetimini gitivence altina alma gibi
zorluklari yénetebilmek icin dijitallesme énemli bir gereklilik haline
gelmistir. Ayrica, dijital déntisim gtinimuizde risk ydnetimi ve uyumluluk agisindan da kritik 6neme sahip olmaya baslamistir.

Ancak bahse konu dijital déntustum surecleri sektdr tecribemiz, gdzlemlerimiz, deneyimlerimiz ve Satinalma Profesyonelleriyle olan
gorusmelerimiz dogrultusunda hem uzun vadeli implementasyon slreleri, hem de ylksek yatirim bedelleri icermekte olup degisime
diren¢ ve 6nceki is aliskanliklari sebebiyle oldukca sancili ilerlemekte veya belli bir asamada kalmaktadir.
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Tersanelerde Dijitallesme ve Dijital

Donusum
SAIM TURGUT KOCAK

1990’larin basindan itibaren tersanelerin gemi ingaati ve onarimi
faaliyetlerinde giderek artan sekilde yer almaya baslayan kisisel
masaustl bilgisayarlar, tersane ici yerel aglar, dijital tabanl
donanimlar, yénetsel ve teknik yazilimlar, CNC tezgahlar
ve otomasyon “Dijitallesme” acisindan gelisen teknolojinin
kullanimini saglamistir.

Harici yaygin ag tabanli (internet) uygulamalar, yayginlasan
ve ucuzlayan algilayicilar (sensoér), gelismekte olan robotlar ve
otonom araclar ginimuzde Endustri 4.0. ve Ustl seviyelerde
tersanelerde “Dijital D&nlsim” gereksinimini zorlamaktadir.
Dijital Dénlgsim, Dijitallesmeden farkl olarak, is gelistirme
faaliyetlerinden teslim edilmis gemilerin garanti periyodu
sonrasi igletme déneminde bakim-onarim faaliyetlerine kadar
tim slreclerde, algilayicilar sayesinde sureclerin butinlesik
(entegre) sekilde takibi; bilgisayarlar ve algilayicilardan aglar
Uzerinden gelerek depolanan geri besleme bilgilerinin yazilimlar

ya da yapay zeka destegi ile analizi ve slire¢c otomasyonunun
saglanmasidir. Bilgisayarlarin girdilerinden ve algilayicilardan
gelen veriler sireclerin daha verimli ve zaman planlarina uygun
olarak yurutilmesine, seffaf ve butunlesik sekilde dis ve ic
birimlerin (musterilerin) taleplerine daha hizli, ger¢cek zamanli ve
dogru yanit verilmesine yardimci olur.

Farkll teknik 6zelliklerde, blylk boyutlu ve teknolojik bir Grln
olan deniz araglarinin degisik 6zelliklerdeki tersanelerde cok
sayida ardisik is ve Uretim silrecleri sonucu uzun bir stirede,
tek veya sinirli sayida ortaya cikarilmasi, tersaneleri seri tretim
sistematigi disinda tutar. Her bir deniz araci bakim-onarim ve/
veya modernizasyon ihtiyacinin farkli olmasi, bu faaliyetlere ait is
ve Uretim sireclerini de yénetsel acidan farkl tutar. Dijitallesme
ve Dijital D&nlsim uygulamalari tersanelerde is yapis sekil ve
kulttrinde degisiklik yapilmasini gerektirir. Bunu saglarken,
degisen surecler diger iligkili stirecleri olumsuz etkilememelidir.

Tersaneler Icin Ekosistemler

Gemi insa ve bakim-onarim sureglerinde biyiik 6l¢lide butlnlesik sekilde Dijital Donlisim saglanabilecek teknolojik imkanlar
henlz yeterli seviyede degildir. Ancak, slreclerin iligkilerini dikkate alarak ve dncelikle sirket ici bilgi, kaynak ve deneyimlerden
yararlanarak, ekosistem yaklasimi ile Dijital Déniisim imkanlari degerlendirilebilir. Gemi insaati, bakim-onarim ve modernizasyon

sureglerine ait dort 6érnek ekosistem sekillerde belirtilmistir.

Ekosistemler kendi icerisinde
gozetilmelidir.

ve birbirleri ile, distan ic musteriye dogru ele alinmall,

surecler arasi uyum deneme yoluyla
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jjitallesme

Gemi insaati, bakim-onarim ve modernizasyonu faaliyetlerinde Dijitallesme ve Dijital D&nisim uygulamalari Birlesmis Milletler’in
asagida belirtilen “2030 Surdurdlebilir Kalkinma Amaglari”’na olumlu katki saglamaktadir.

Hedef 4: Nitelikli Egitim

Hedef 9: Sanayi, inovasyon ve Altyapi

Hedef 12: Sorumlu Uretim ve Tiiketim

Hedef 8: insana Yakisir is ve Ekonomik Biiyiime

Hedef 11: Siirdiriilebilir Sehirler ve Topluluklar

Dijitallesme ve Dijital Dénlisim, tersanelerin Vizyon ve Misyonlarinda bir degisiklik gerektirmez. Ancak, Orta ve Uzun D&nem
acisindan teknolojik gelisimi ve guincelligi saglar, tretkenligi ve rekabetciligi, dolayisiyla karliligi arttirir. Bu nedenle stratejik Sneme

sahiptir ve tersane Stratejik Plani seviyesinde ele alinmaldir.

Gemileri

.(;inde bulundugumuz dénemde ¢esitli gemilerin Deniz

Tecrlbeleri asamasinda bulundugu Otonom Suustu Ticaret
Gemileri, basta IMO kurallar olmak Uzere, isletimleri igin cesitli
acllardan mercek altindadir. Gemi inga teknolojisinde kapsamli
bir degisiklik gerektirmeyecegdi 6ngérilmekle birlikte, otonom
gemi ingaatlar yayginlastikga tersaneler gunimuzin klasik
tasarim anlayislarindan farkliliklarla kargilasacaklardir. Personel
tasimayan otonom gemilerde personel yasam mahalleri, képru
Ustl, kirlangic bulunmamasi ve biylyen direkler sonucu Ust
bina yerlesim kavraminin degismesi, yike daha ¢ok hacim
ayriimasi drnek olarak goésterilebilir.

Tasarim, tedarik ve donatimda gemiye monte edilecek,

Tersaneler ve Otonom Sulistu Ticaret

° Uydu iletisim sistemleri, elektronik seyir yardimcilari ve
sensdrler, gemi seyir kumanda-kontrol sistemleri,
° Gemi entegre izleme ve kontrol, kumanda sistemi,

sensorleri, otonom ariza ydnetim, yedekleme, yangin ve hasar
kontrol sistemleri tGzerinde daha da énemle durulacaktir.
Otonom gemiler i¢in tersane sorumlulugunda icra edilecek Seyir
Tecrlbelerinde gemiye nasil ve nereden kumanda edilecegi,
emniyet ve sigortalama ile ilgili sorumluluklar Sézlesmelerde
yer alacaktir.

Geminin igletimi slresince gemi sistemlerinin performans ve
ariza bilgilerinin insa tersanesine geri beslenmesi saglanacak;
insa tersanesinin otonom gemilerin bakim-onarim faaliyetlerini
Ustlenmesi normal bir uygulamaya dénugecektir.
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Denizcilikte Yeni Yakitlar

PROF. DR. CUNEYT EZGI

Yeni teknolojilerin gelecegimizin karbondan arindiriilmasi amaci ile stirdurulebilir bir gelecegin insa edilecegi calisma bicimleri,
sirecler ve personel yaratacag icin Uluslararasi Denizcilik Orgiitii (IMOYnun 2050 hedeflerine ulasmada biiyiik bir rol
oynayacagi beklenmektedir. Denizcilik sektdrl, sera gazi emisyonlarini azaltma konusundaki kiiresel hedeflere ulasmak ve cevre
Uzerindeki etkisini azaltma icin ¢ok cesitli yeni, cevre dostu yakitlar aragtirmaya devam etmektedir.

Biyo-metanol ve biyo-bazli dodal gaz gibi iyi bilinen alternatiflerin yani sira, diger yenilik¢i yakitlara dogru bir itici glic olusmustur.

Bu yakaitlar;

P Karbon yakalama teknolojisiyle dogal gazdan elde edilen ‘mavi’ yakitlar

D> Bitkiler ve atiklar gibi yenilenebilir kaynaklardan elde edilen biyoyakitlar

P> Yenilenebilir elektrik ve karbon veya azot gibi elementler kullanilarak elde edilen elektro-yakitlar

olarak siniflandirilabilir.

u yenilikci yakitlar, denizcilik sektdriintin emisyonlari ortadan
kaldirma hedefi icin cok 6nemlidir. Biyogaz gibi bazi yakitlar
halihazirda kullaniliyorken, hidrojen ve amonyak gibi yakitlar
test asamasinda veya pilot projelerde sergilenmektedir. Gemide
karbon yakalama ve depolama gibi diger yeni teknolojilerin
devam eden arastirma ve gelistirmesi, scrubber teknolojisinin
surekli iyilestiriimesiyle birlikte, sektérin karbonsuzlastirma
yolculugunda énemli bir rol oynamaktadir. Bu degisikliklerin
hepsi, IMO tarafindan gelistirilen ydnergelere goére, deniz
tasimaciliginda kullanilan tim yakit tdrlerinin  Uretimden
kullanima kadar tim yasam ddéngusu emisyonlar acisindan
degerlendiriimesini saglamak icin daha genis bir hareketin
parcgasi olmaktadir.

Yakit seceneklerinin bu sekilde genigletilmesi, endistrinin
surdurulebilir, emisyonsuz bir gelecege ulasmak icin ¢esitli yollar
bulma konusundaki proaktif yaklasimini vurgulayarak, deniz
tasimaciigini karbondan arindirma zorluklarinin  Ustesinden
gelmek icin devam eden inovasyon ve is birligine duyulan
ihtiyaci vurgulanmaktadir.

Dinya Bankasi, sektérin karbondan arindirma c¢abalarindaki
potansiyel rollerini vurgulayarak, amonyak ve hidrojeni 6zellikle
Uamit verici sifir karbonlu bunker yakitlar olarak belirlemigtir.
Yenilenebilir enerji kullanilarak suyun elektrolizi ve ardindan
havadan azot ile sentez yoluyla Uretilebilen amonyak, deniz
yakiti i¢in sdrdurulebilir bir yol sunmaktadir. Yiksek eneriji
yogunlugu ve yanma sirasinda sifir karbon emisyon profili ile
taninan hidrojen, baska bir uygulanabilir secenek sunmaktadir.

Ancak, bu yeni yakitlari denizcilik endistrisine entegre etmek,
kendi zorluklarini da beraberinde getirmektedir. Bu yeniyakitlarin
guvenli bir sekilde nasil Uretilecegi, depolanacagi ve islenecegi
gibi konularin ele alinmasi gereklidir. Ornegin amonyak ve
hidrojen, geleneksel yakitlara kiyasla farkli 6zelliklere sahip
olup yeni depolama ¢dzimleri, yakit ikmal tesisleri ve motor
uyarlamalari  gerektirmektedir. Amonyagin toksisitesi ve
hidrojenin yanicihgr géz 6niine alindiginda guvenlik bir diger
6nemli endise kaynagi olup, mevcut glvenlik standartlarinda ve
protokollerinde glincellemeler yapilmasina ihtiyac vardir.
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Dijitallesme ve Enerji

PROF. DR. M. ZiYA SOGUT

Dijitalle§me; verimliligi, glivenligi ve gevresel strdurilebilirligi
artirmak icin bir dizi gelismis teknoloji saglayarak denizcilik

sektdriinde devrim yaratmaya baslamisti. Bu degisim,

denizdeki operasyonlari kolaylastirmak icin tasarlanmis bir dizi

yenilikle kendini géstermektedir.

Denizcilik sektérintn surdarulebilirlige dogru ilerlemesinin
merkezinde enerji verimliligindeki gelismeler ve yeni, daha
temiz yakitlarin benimsenmesi yer almaktadir. Bu alanlardaki
yenilikler, denizcilik sektériinin karbon ayak izini azaltmada
oénci rol oynamaktadir. Son teknoloji navigasyon sistemleri,
veri analitigi ve gelismis algoritmalar rotalar optimize ederek
operasyonel verimliligi artrmada rol oynarken, karbondan
arindirma ¢abalarinda gercek oyun degistiriciler, enerji tasarrufu
saglayan teknolojilerdeki ve alternatif yakitlardaki atiimlardir. Bu
gelismeler gemilerin yalnizca daha guvenli ve verimli bir sekilde
seyretmesini degil, ayni zamanda yakit tuketimini énemli élctide
azaltmasini saglayarak sera gazi emisyonlarinin azaltiimasinda
dogrudan bir etki yaratmaktadir.

Dijital araclar;

LI |

Verimliligi

Yuk takibi ve filo yénetiminde; nesnelerin interneti (loT) cihaz
ve sensorleri, yukleri gergek zamanli olarak izlemeyi ¢ok daha
kolay hale getirerek tedarik zincirini daha seffaf ve glvenilir hale
getirmigtir. Bu yaklasim, tim denizcilik sektdériini daha yesil
uygulamalari benimsemeye zorlamakta ve bulylk sirketlerin
tedarik zincirlerini daha iyi hale getirmede nasil 6nculik
edebilecegini gbstermektedir.

Filo ydnetim yazilimi, deniz tasimaciiginin cevresel etkisini
iyilestirmede hayati bir rol oynamaktadir. Tedarik ve bakim
acisindan, dijitallestirme ve daha akilli araclarin kullanimi,
sirketlerin envanteri ve ¢alisma programlarini daha iyi organize
etmelerini ve insanlari veya parcalar ihtiyac duyulan yere
ulastirmak icin gereken ugus sayisini azaltmalarini saglar. Ayrica;
iyilestiriimis planlama, operasyonel maliyetleri disirmeye ve
gemilerin performansini artirmaya katkida bulunmaktadir.
Denizcilik sektéri daha vyesil yakit seceneklerine dogru
ilerledikge dijital araglar da hayati 6nem tagimaktadir.

P> Yakit kullaniminin hassas bir sekilde izlenmesini saglar

P> Yakit verimliliginin iyilestiriimesine yardimci olur

P> Yakit kullaniminin hassas bir sekilde izlenmesini saglar

P> Yeni yakitlarin mevcut gemi sistemleriyle iyi calismasini saglar

P> Veri analitigi ve makine dgrenimi gibi teknikler, farkli yakitlarin nasil performans gésterdigine dair derin icgériler sunarak

gemi adamlarinin hem cevre dostu hem de dizenlemelere uygun

secimler yapmasina yardimci olur.

Kaynak: https://doi.org, https.//www.worldbank.org, https://www.dnv.com, https://oceantg.com
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Gemilerin Cevresel Performanslarinin
Derecelendirmesinde Limanlarin
Kullandigi Bazi indeksler ve Tesvikler

DR. HUSEYIN GENCER

SUrdUrUIebilirlik, bircok alanda oldugu gibi limancilik
sektérinde de en glncel konulardan biridir. Liman
surddrdlebilirligi, liman paydaslarinin mevcut ve gelecekteki
gereksinimlerini etkili bir sekilde ele alan, insani ve dogal
kaynaklari koruyan ve muhafaza eden politikalar ile eylemlerin
uygulanmasi  olarak  tanimlanabilir. ~ Yesil limanlardan
bahsederken surdurulebilirlik akla gelse de, yesil kavrami ile
sadece cevresel sorunlara odaklanan liman akla gelmektedir.
Baska bir deyisle, yesil liman surdurilebilir imanlarin yalnizca
bir yéntne odaklanir. Surdurilebilirlik kavrami ise c¢evrenin
yaninda sosyal ve ekonomik sorunlari da dikkate almaktadir.

Bazi Ulkelerdeki kurumlar, gemilerin enerji verimliligini
ve sera gazi emisyonlarini degerlendirmek amaciyla
cesitli indeksler ve sertifikasyon programlar gelistirmistir.
Sertifikasyon programlart ve indeksler, farkh gemi ve
sirketler arasindaki cevresel performansin seffaf bir sekilde
6lctlmesini  ve Kkargilagstinimasini  saglamaktadir. Bu tir
sertifikasyon ve indeksler denizcilik sektdri genelindeki
cevresel performans egilimlerini ve bosluklari gdstermekte,
iyilestiriimesi gereken alanlari belirlemeye de yardimci
olmaktadir. Ayrica, bu indeks veya sertifikasyonlar referans
alinarak limanlardaki tesvik ve destekler uygulanabilmektedir.
Asagida, dinyada bu alanda &éne cikan indekslerden ve
limanlarda uygulanan énemli tesviklerden 6rnekler verilmistir.

ESI (Environmental Ship Index - Cevresel Gemi
indeksi), WPCI (Diinya Liman iklim inisiyatifi ve IAPH
(Uluslararasi Limanlar ve Orgitil) tarafindan baslatimis
olup, limanlarda gemilerin yakit tiketimi ve sera gaz
emisyonlarinin kaydedilerek gemilerin ¢evresel performansina
odaklanmaktadir. ESI, her gemi icin sera gazi emisyonlari
ve diger gevresel performans olcutlerine gbre bir puan atar.
Yiksek ESI puani olan gemiler liman Ucretlerinin distrilmesi
veya cevre dostu uygulamalara éncelik veren belirli limanlarda
ayricalikl mualeme gibi tesviklerden yararlanabilmektedir. New
York, Los Angeles, Rotterdam, Antwerp, Hamburg, Le Havre,
Busan, Tokyo ve Dubai gibi dinyanin énemli limanlarinda
ESI dikkate alinarak gemilere cgesitli tesvikler sunulmaktadir.

CSI (Clean Shipping Index-Temiz  Tasimacilik
ndeksi), Isve¢’in Gothenburg sehrinde kamu otoriteleri ve
denizcilik sektdrindeki paydaslar tarafindan kurulmus bir
girisimdir. CSl, denizyolu tasimaciligindaki sirketlerin basta
yakit verimliligi olmak Uzere cevresel performanslarini
iyilestirmesine  odaklanmistir. Gotheburg, Stockholm,
Vancouver, Turku ve Mariehamn gibi limanlar, cevresel olarak
farklilastinlmig liman Gcretleri igcin  CSl'yi kullanmaktadir.

GA (Green Award-Yesil Odiil), Rotterdam’da kurulmus
olan denizyolu tasimaciliinda ¢evre korumasini tesvik etmek
ve odullendirmek icin Rotterdam’da kurulmus olan bir sertifika
ve tanima programidir. GA, petrol, kimyasal ve dékme kuru yik
gemilerinin emisyon degerlerinin kaydedilmesi ve azaltiimasina
yonelik uygulamalari kapsamaktadir. Rotterdam, Amsterdam,
Hamburg, Barselona ve Buenos Aires gibi limanlarda Ucret
indirimi  gibi GA tabanli tegvikler sunulmaktadir. GA'da
ayrica, gemi atiklari konusunda sorumlu girisimlerde bulunan
gemilerin sertifikasyon programinda taninmasi igin tasarlanmis
bir atlk modult mevcuttur. GA, AB (Avrupa Birligi) Direktifi
2019/883 ile uyumlu olarak, gemi atik Ucretlerinde liman
indirimleri i¢in bir dogrulama kurulusu olarak da kullanilr.

Rightship’in GHG (Greenhouse Gas-Sera gazi)
Derecelendirmesi, limanlara ugrayan ticari gemilerin emisyon
profillerini degerlendirmesini saglar. Denizyolu tagsimaciligindaki
emisyonlarin karsilastirimasinda kullanilan énemli bir standart
olan GHG Derecelendirmesi, IMO’nun gemi kaynakli sera gezi
olcuma icin gelistirdigi EEXI (Energy Efficiency Existing Ship
Index - Enerji Verimliligi Mevcut Gemi indeksi) degerlerini
de igermektedir. GHG Derecelendirmesi, bircok limanda
cesitli tesvik programlarinin uygulanmasiyla sirketlerin sera
gazi emisyonunu azaltma stratejileri gelistirmelerini saglar.

GM (Green Marine - Yesil Deniz), Kuzey Amerika
denizcilik sektoérl icin  kurulmus bir cevre sertifikasyon
programidir. GM programi, gemi, liman ve tersaneleri
emisyonlarinazaltiimasi, sukirliligi, gurulttive atik gdstergelerinde
daha iyi cevresel performans icin sertifikalandinr. GM,
Surfrider Foundation Europe ile yapilan bir ortaklik araciligiyla
Avrupa’daki gemi sahiplerinin kullanmma da agiimistir.

Cevre dizenlemeleri kuresel olarak sikilastikca, denizcilik
sektoriindeki sirketler c¢evresel performanslarini izlemek
ve raporlamak icin yukarida bahsedilen indekslerden daha
fazla vyararlanacakti. Bu indeksler, sirketlerin cevresel
etkilerini dlgmelerine ve surduarllebilirlik hedeflerine ulasmak
icin stratejiler gelistirmelerine de yardimci olur. Cevresel
anlamda daha iyi uygulamalar gdsteren sirketler rekabette
bir adim 6ne gegebilir, cevreye duyarl musterileri cekebilir,
yatinm ve finansman secenekleri saglayabili, daha vyesil
teknolojileri tesvik edebilir. Ayrica, iyi bir derecelendirme,
sirketin itibarini  artirabilir ve klresel rekabet glcuni
korumaya yardimci olabilir. Gevreye yoénelik uygulamalar
tesvik eden bu tlr indekslerin gelecekte denizcilik sektérintn
gelecegini sekillendirmede c¢ok 6nemli olacadi sdylenebilir.

VRN
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Denizcilik Endiistrisinde Dijital Ikiz - Akill
Gemi ve Akilli Liman Gorsellestirme Cozumu

Digital Twin— Limanlarin, gemilerin eyleme
gegmeden ©Once sonuglan kesfetmesi,
analiz etmesi ve deneyimlemesi igin etkilesimli
bir 3B dijital ikiz ortami olusturmak, verimliligi
buytk olctide artiracak ve isletme genelindeki
paydasglara hayati bilgilerin iletiimesine yardimci
olacaktir.

Liman verimliligi, talep ve arzin esnek bir
sekilde dengelenmesine ve tim ulasim sistemi
icerisinde entegrasyona dayanir. Bir liman, farkh
ulagim araglariyla limana gelen ve limandan
ayrilan yolcularin ve sirekli gelen ve giden yolcu
akisina bagimhdir. Baglanti noktasinin tamami,
bir loT sisteminin yakaladigi gercek zamanh
bilgiler ve gelen veriler araciligiyla modellenir
ve izlenir. Dijital ikizler, limanlarin operasyonel
maliyetlerini en aza indirmesine, mdusgteri
memnuniyetini artirmasina, gelirleri optimize etmesine ve hatta yeni gelir akislan olusturmasina yardimci olmak i¢in baglama ve
indirmeyi, uzaktan kumandali vingleri, baglantili gemileri, varlik takibini iyilestirir, gemi yanasmasini hizlandirir ve yikleme suresini
azaltir. Kaynak: Digital Twin in Maritime

Dijital ikiz ile Gemi Tasarimini Gelistirme

emi tasarimi, hassasiyet ve yenilik gerektiren karmasik ve incelikli bir strectir. Dijital ikiz, gemi mimarlarina ve mihendislerine

tasarimlari optimize etmek, surecleri kolaylastirmak ve is birligini gelistirmek igin gu¢li bir ara¢ saglayarak bu yoni devrim
niteliginde degistirir. Sanal kopya, kapsamli simulasyonlara olanak tanir ve tasarimcilarin farkl senaryolari test etmelerini ve fiziksel
uygulamadan dnce tasarnm degisikliklerinin etkisini degerlendirmelerini saglar.

Bu yetenek yalnizca tasarim asamasini hizlandirmakla kalmaz, ayni zamanda insaat asamasinda hata ve maliyetli degisiklik riskini
de 6nemli 6lciide azaltir. Gemi yapimcilari, gdvde yapisindan gemideki sistemlere kadar tim gemiyi gorsellestirebilir ve bdylece
her bilesenin optimum performans igin sorunsuz bir sekilde entegre edilmesini saglayabilir.

Kaynak: Digital Twin in Maritime Industry
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2023/2024 IMO Dijitallesmede
Mevzuat Guncellemesi

IMO cevresel slrdurulebilirligi gelistirecek dijitallesme sireclerinde diizenleyici ortamlari sirekli gelistirmektedir. Burada, 2023
sonu ve 2024’te yurlrlige girecek bazi d6nemli IMO diizenlemeleri ile iliskili bilgiler derlenmistir.

1 Aralik 2023’te yururlige giren diizenleme

MSBC kod degisiklikleri (06-21) - MSC.500(105): 1 Ocak 2023’ten beri gonulli olarak uygulanan Uluslararasi Deniz Kati Toplu
Yukler (IMSBC) kodundaki gtincellemeler 1 Aralik 2023’te yirirlige girmigtir.

Grup A kargo tanimi, ‘sivilasma’ya ek olarak ‘dinamik ayirma’yi da icerecek sekilde revize edilmistir. Yeni tanimlar asagidaki gibidir:
e Dinamik ayirma, kati malzemenin Gzerinde sivi bir bulamag (su ve ince katilar) olusmasi ve bunun sonucunda geminin
dengesini 6nemli élctide etkileyebilecek serbest yiizey etkisi olusmasi olgusunu ifade eder.
e Grup A, tasinabilir nem limitini asan bir nem iceriginde sevk edilirse sivilasmaya veya dinamik ayirmaya neden olabilecek
nem nedeniyle tehlike olusturan kargolardan olusur.

1 Ocak 2024’te yurarluge giren diizenlemeler

MDG kod degisiklikleri (41-22) - MSC.501(105): Yik tasima birimlerinin fimigasyonuna uygulanabilir gemilerde pestisitlerin
guvenli kullanimiyla ilgili revize edilmis dneriler (MSC.1/Circ.1361/Rev.1) ve tehlikeli madde tasiyan gemiler icin revize edilmis acil
durum mudahale prosedurleri (EmS Rehberi) (MSC.1/Circ.1588/Rev.2).

SOLAS yoénetmeligi 11-1/3-8’de ¢ekme ve baglama ekipmanlarina iliskin degisiklikler — MSC.474(102): Bu gereklilikler cekme ve
baglama ekipmanlarina iliskin SOLAS ydnetmeligi 1-1/3-8’e dahil edilmistir ve asagidaki yonergelerle desteklenmektedir:

e Glvenli baglama icin baglama dizenlemelerinin tasarimi ve uygun baglama ekipmanlarinin ve baglanti parcalarinin
secimine iliskin yénergeler (MSC.1/Circ. 1619)

¢ Halatlar dahil baglama ekipmanlarinin denetimi ve bakimina iliskin yénergeler (MSC.1/Circ.1620)

¢ Gemide cekme ve baglama ekipmanlarina iliskin gézden gegcirilmis kilavuz (MSC.1/Circ. 1175/Rev.1)

e SOLAS Bo6lim II-1’in (MSC.1/Circ.1362/Rev.2) birlestirilmis yorumu

SOLAS bolum lI-1, B-2 ve B-4 kisimlarindaki su gecirmez biitiinliikle ilgili degisiklikler - MSC.474(102): Bu degisiklikler, B-2
ila B-4 kisimlarindaki su gegirmez buttnlik icin tasarim kriterlerini B ve B-1 kisimlarindaki olasiliksal hasar kararlligr yaklasimiyla
uyumlu hale getirir ve 1 Ocak 2024’te veya sonrasinda insa edilen yeni kargo ve yolcu gemilerine uygulanacaktir. Mevcut gemiler
Uzerinde herhangi bir etkisi olmayacaktir.

Benzer sekilde, MARPOL Ek |, Yukleme Hatti Sézlesmesi, IBC Kodu ve IGC Kodu’ndaki su gegirmez kapi gereksinimi, SOLAS taki
gereksinimlerle uyumlu hale getirilmek tzere revize edilmigtir.

Yikleme Hatti Sézlesmesi ve IBC Kodu’ndaki degisiklikler 1 Ocak 2024’te yirurlige girecek ve MARPOL Ek | ve IGC Kodu’ndaki
degisiklikler 1 Temmuz 2024’te yurirlige girecektir.

Toplu yiik gemileri ve tankerler disindaki ¢oklu ambar kargo gemilerinde su seviyesi dedektorleri ile ilgili SOLAS
diizenlemesi l1-1/25-1’deki degisiklikler - MSC.482(103): Bu yeni SOLAS diizenlemesi lI-1/25-1, 1 Ocak 2024’te veya sonrasinda
insa edilen toplu yuk gemileri ve tankerler disindaki ¢goklu ambar kargo gemilerinin kuru ytkler icin ayrilmis her bir kargo ambarinda
su seviyesi dedektdrleri ile donatiimasini gerektirir. Toplu yik gemileri ve toplu olmayan ytk gemileri igin gereklilikleri uyumlu hale
getirir ve tankerler, sivi ambarlari ve tamamen serbest glivertenin Uzerindeki tanklar icin gecerli olmayacaktir.

SOLAS bolim lI-2 ve yangin algilama sistemleri (Boliim 9) ve inert gaz sistemleri (Boliim 15) hakkindaki FSS Kodunda
yapilan degisiklikler - MSC.484(103) ve MSC.457(101): Uluslararasi Yangin Guvenlik Sistemleri Kodu'nda (FSS Kodu) yapilan
degisiklikler 1 Ocak 2024’ten itibaren yururlige girecektir: Bélum 9’daki degisiklikler, kargo gemilerine ve yolcu gemilerinin kabin
balkonlarina takilan ayr ayr tanimlanabilir sabit yangin dedektérlerinin, sistem, bir ariza nedeniyle etkisiz hale gelen ayri ayr
tanimlanabilir yangin dedektdrlerinin sayisi ve konumu, bdlim tanimlanabilir bir sistemdeki esdeger bir bélimden daha blylk
olmayacak sekilde dizenlenmisse, her yangin dedektdriinde izolatér modilleri ile donatiimasina gerek olmadigini acikliga
kavusturmaktadir.
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SOLAS Boliim Il ve LSA Kodunda can kurtarma botlari ve indirme ve bindirme araclanylailgili degisiklikler - MSC.459(101),
MSC.482(103), MSC.485(103), MSC.488(103): SOLAS Bolum lll ve iligkili Can Kurtarma Araclar (LSA) Kodu’nda ¢esitli degisiklikler
yapildi:

SOLAS yénetmeligi 111/33 ve LSA Kodu’nda, 20.000 GT ve Uzeri kargo gemilerinde, sakin suda 5 knot’a kadar hizlarda seyreden
gemilerde serbest disisli can kurtarma botlarinin indiriimesine iliskin gereklilikleri kaldirmak icin degisiklikler yapildi.

GMDSShin modernizasyonuna iliskin SOLAS II-1, Ill, IV ve V’teki degisiklikler - MSC.496(105): Bu gereklilikler 300 GT
ve Uzeri tim gemiler igin gegerli olacaktir. Mevcut SOLAS sertifikalarinin, SOLAS Bélimleri Il ve IV’Un yeniden diizenlenmesi
nedeniyle sona ermeden énce yeniden diizenlenmesi gerekmemektedir.

1994 ve 2000 Yilksek Hizli Tekne (HSC) Kodlari, Ozel Amagclh Gemiler (SPS) Kodu ve Mobil Acik Deniz Sondaj Birimleri (MODU)
Kodu’nda sonugsal degisiklikler yapilmistir.

SOLAS Boliim lI-1 ve IGF Kodundaki Degisiklikler - MSC.458(101) ve MSC.475(102): Bu degisiklikler, bugtine kadar 6grenilen
dersleri g6z 6niinde bulundurarak Gazlar veya Diger Disik Parlama Noktal Yakitlar Kullanan Gemiler igin Uluslararasi Givenlik
Kodu’nun (IGF Kodu) uygulanmasini iyilestirmeyi amaclamaktadir.

SOLAS Boliim VIl ve IGC Kodundaki Degisiklikler - MSC.476(102): Toplu Sivilastirimis Gaz Tasiyan Gemilerin insasi ve
Donanimi icin Uluslararasi Kod’daki (IGC Kodu) degisiklikler, capraz kaynak cekme mukavemetini altiminyum alasimlar gibi
malzemelere genisletiyor.

1 Temmuz 2024’te yirirlige giren yénetmelikler

MARPOL Ek I’de Arktik sularinda HFO yasagina iliskin degisiklikler - MEPC.329(76): MARPOL Ek I'in 9. Bélumundeki yeni
bir 43A yonetmeligi, 1 Temmuz 2024 ten itibaren Arktik sularinda agir yakit yaginin (HFO) kullanimi ve tasinmasini yasaklayacaktir.
Yasak, 15°C’de yogunlugu 900 kg/m3’ten yliksek veya 50°C’de kinematik viskozitesi 180 mm2/s’den yiiksek olan yaglarin yakit
olarak kullanimini ve tasinmasini kapsayacaktir. Ancak agir yakit yaginin kargo olarak tasinmasi yasak degildir.

Yeni SOLAS boliim XV ve Endiistriyel Personel icin yeni zorunlu Kod (IP Kodu) - MSC.521(106) ve MSC.527(106): Yeni
bir SOLAS boélum XV ve iligkili yeni Endistriyel Personel Tasiyan Gemiler i¢in Uluslararasi Givenlik Kodu (IP Kodu), endustriyel
personel tasiyan gemiler ve personelin kendisi i¢in asgari glivenlik standartlari saglamayi ve personel transfer operasyonlari gibi
acik deniz ve enerji sektorlerindeki deniz operasyonlarinin belirli risklerini ele almayl amaglamaktadir. Bu tur personel, rizgar
ciftlikleri gibi acik deniz tesislerinin insasinda, bakiminda, devre digi birakilmasinda, isletiimesinde veya servisinde ve agik deniz
petrol ve gaz tesislerinde, su Urlnleri yetistiriciliginde, okyanus madenciligi veya benzeri faaliyetlerde calistirilabilir.

2011 ESP Kodunda Degisiklikler—-MSC.525(106): Toplu Tasiyicilar ve Petrol Tankerleri Arastirmalari Sirasinda Gelistirilmis Denetim
Programi Hakkinda Uluslararasi Kodda Degisiklikler, 2011 (2011 ESP Kodu), yiik ambarlarini gevreleyen bos alanlarin denetimlerine
iliskin gereklilikleri, su balast tanklarinin denetimlerine iliskin mevcut gerekliliklerle uyumlu hale getirmeyi amaglamaktadir.

Kaynak: ukpandi.com
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Amonyak

PROF. DR. TURHAN COBAN

monyak ticari olarak bulunabilen yapisinda karbon

icermeyen bir yakittir. Ginimizde de giibre yapiminda
kullanilan amonyak 6nemli bir ticari hammaddedir. Gemilerde
sivilastirimis petrol gazi (LPG) tanklarinda tasinabilmektedir.
Yenilenebilir enerji  kaynaklari  kullanilarak  Uretildiginde,
tamamen karbondan bagimsiz bir yakit kaynagi olmaktadir.
Ancak amonyak problemlerden arinmis bir ¢ézim degildir.
Dusuk konsantrasyonlarda bile zehirli olabilmektedir. Amonyak
uzun slreden beri sogutma sistemlerinde kullaniimaktadir ve
kagcak durumunda yaydigi yogun kokudan dolayi bu giine kadar
amonyaktan zehirlenen olmamistir. Ancak yine de kullaniminda
emniyet tedbirlerinin alinmasi dnem arzetmektedir.

Haber-Bosch islemi yapay bir azot islemidir ve giinimizde
amonyak Uretimi igin kullanilan ana endustriyel ydntemdir.
islem adini, 20, yiizyilin ilk on yilinda gelistiren mucitleri Alman
kimyagerler Fritz Haber ve Carl Bosch’tan almistir. islem yiiksek
sicakliklar ve basinglar altinda bir metal katalizér kullanarak
Hhidrojen (H2) ile atmosferik Azot(N2)'u reaksiyonla Amonyaga
(NH3) donusturir. Islemde  kullanilan  katalizér  genellikle
demiroksittir. Demiroksit katalistle amonyak elde etmenin eneriji
maliyeti goéreceli olarak ylUksektir. 35-60 GJ/ton NH3 enerji
intiyaci vardir. Daha etkin diger katalistlerle ilgili calismalarda
devam etmektedir. Bunlar kullanilarak enerji gereksinmesinin
disdrilebilecedi disinilmektedir.

N2 + 3H?2 + 151 enerjisi > 2NH3

Reaksiyonun ve olusan amonyagin su andaki temel kullanimi
amonyum sulfat glibresi elde etmektir.

Su andaki hidrojen de genelde dogal gazdan elde edilir.
Hidrojen elde edilmesinde dogal gaz su buhari ile birlestirilerek
kismi olarak hidrojene déntsttrallr.

(0.8CH, + 0.2C, 7 ) + xH,0 + 1st enerjisi = n H +n, 9,0 + n,CO,+n, CO +
njC7{4 + g Cy{4+n7cz}[6

Gorlldugt  gibi  reaksiyon endotermik (enerji girdisine
ihtiyag duyan) bir reaksiyondur. Bu enerji yenilenebilir enerji
kaynaklarindan saglanabilir. Bu reaksiyonun enerji ihtiyaci
yakitin bir kisminin hava ile yakilmasi ile de olusturulabilir (kimi
oksidasyon). Ancak bu durumda olusacak co, miktari gok daha
fazla olacaktir.

(0.8CH,+ 0.2C, H_, ) + xH, O+y [0, + 79/2IN,] — n H,+ n,H,0 + n,CO, +
n4CO + n)_Cj—[" + nSCﬂ; + n7C2'7_[t; + nxoz + ny‘{Nz + nIOW Ox

Amonyakli  sistemlere  gecilmesinin  temel  sebebinin
atmosferdeki €02 ve C#4 konsantrasyonunun azaltiimasi oldugu
unutulmamalidir. Alternatif olarak suyun elektrolizini karbon
kaynagi olmiyan glines enerjisi, riizgar enerijisi, jeotermal enerji
veya nuikleer enerji gibi bir kaynaktan karsilayarak sifir karbon
emisyonlu hidrojen elde edilebilir. Ginimizde en ¢ok kullanilan
elektroliz yontemleri PEM (Polyelektrolit membran) ve SOFE
(kati oksitli elktrolizér) yontemleridir. Diger bir yontem suyun

yiksek sicakliklarda hidrojen ve oksijene ayriimasidir.

Bu yontemi konsantre glines enerjisi veya nlkleer enerji
kullanarak uygulayabiliriz. Her durumda hidrojen ve amonyak
uretimi oldukga enerji yogun olmanin yani sira Co, Gretiminden
tamamen bagimsiz da degildir.

Amonyagin yakma sistemlerinde kullaniimasi c¢ok yeni bir
kavramdir. Bu ylzden bu tlr sistemler henlz gelistirme

asamasindadir,ancak amonyakkullananictenyanmalimotorlarin
gelisme asamasi diger bir cok yakit tlriine goére ilerlemis
durumdadir ve yakin gelecekte ticari olarak bulunabilecekler.
Su anda Ford, Toyota ve GAC otomotiv sirketleri amonyak
motorlarini gelistirmis ve otomotiv endustrisinde denemelerine
baslamis bulunmaktadir.

WS icten yanmali motorlarda
amonyak oldukga iyi verim
vermektedir. Amonyak
gaz formunda bir yakittir,
Bu ylzden depolanmasi
LPG depolanmasina
benzer. Amonyak oda
sicakliginda basin¢ altinda
depolanabildigi gibi,
sogutularak atmosfer
basincinda da depolanabilir.
Su anda heniiz amonyak
motorlari ile c¢alisan bir
gemi mevcut degildir, ancak ¢ok yakin gelecekte bunlari
gbrecegimizi saniyoruz. Amonyak kullaniminda dikkat edilmesi
gereken 6nemli bir konu da azotoksit emisyonudur. Amonyak
yanmasinda azot oksit olusma olasiligi mevcuttur.

NI, +y[O, + 79/21N,] — 39,0 + 1,0, + n,N, + n NO_

Azotoksit (W02) atmosferde suyla birleserek nitrik asit olusturur
ve oldukca tehlikeli bir kirleticidir. Asit yagmuru dedigimiz
ormanlara zarar veren olayin en dnemli etkenleri arasindadir.
Azot oksitler eksoz cikisinda kontrol edilerek giderilebilirler.
Egzoz gazlarina su veya su buhari eklenerek azot oksit
olusumu 6nlenebilir. Amonyak yanmasinda dogal olarak olusan
su buharinin da belli miktarlar i¢cinde azot oksit olusumunu
engelliyecegi dustnidlmektedir.

Amonyagin yakit olarak kullaniimasinda dikkat edilmesi gereken
diger bir hususta amonyagin saglik acisindan tehlikeli bir
kimyasal olmasidir. Amonyak deri, g6z ve cigerlerde tahribata
sebep olabilecek tehlikeli bir sividir. 300 ppm (milyanda
bir parca) amonyak 6limcul hasara yol agabilir. Bu ytizden
kullaniminda ciddi kontrollerin yapilmasi gereklidir. Ancak
Amonyagin keskin bir kokusu oldugundan kacaklarin tespiti
goreceli olarak kolaydir. Amonyagin metaller Uzerinde de
korosiv etkisi bulunmaktadir. Celiklerde ¢atlaklarin olusmasina
sebep olabilir. Amonyagin ¢inko, bakir ve kalay yizeylerle de
temas ettirilmemesi gerekir.
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Deniz Tagsimaciliginda Dijitallestirme
Stratejisini Yonlendiren 4 Temel Faktor

Nesnelerin interneti (IoT): N.es.n.elerln Iunternetl, se-,"nsorlgr er aglar araciligiyla f|2|kseI'C|hazIar|., l(lont(.eynerlerl ve ge[nllerl
birbirine baglayarak, génderilerin gercek zamanli olarak izlenmesini ve izlenmesini saglar.

Elektronik Konsimento’nun (e-BolL) ortaya gikmasiyla, nakliye sektori dijitallesmeye dogru
6nemli bir kayma yasiyor. e-BoL, glivenli ve kurcalamaya dayanikl dijital dokiimantasyon
sunar, idari yUkleri azaltir ve manuel hatalar ortadan kaldirir.

Takip ve APl entegrasyonu, génderi gorintrliguni ve misteri deneyimini gelistirmistir. GPS
Takip ve API: ve RFID gibi gelismis takip teknolojileriyle, nakliyeciler konteynerlerin konumunu, hareketini
ve durumunu gercek zamanli olarak hassas bir sekilde izleyebilir.

Al destekli algoritmalar ve makine 6grenimi modelleri, konteyner tahsisini optimize etmek,
Yapay Zeka (Al): talep modellerini tahmin etmek ve tedarik zinciri operasyonlarini kolaylastirmak igin buyuk
miktarda veriyi analiz eder.

Kaynak: container-xchange.com

2023 Verilerine Gore Balik Unu Ihracati
Artti

Ballkglllk Gemi Sahipleri Dernegi'nin (FSA) analizine
goére, 2023 yiinda balk unu ihracati 2018’ kiyasla
21 kat arttigi (70,3'ten 1471 bin tona), ayni ddénemde
ihracatin da 2,7 kat ve yillik ortalama biyime orani
%21,6 (87,7°den 233,1 milyon dolara) degeri daha da artti.

Balik unu, balik Urlnleri igin ihracat fiyatlarindaki genel disliise
ragmen 2022’ye kiyasla ihracat fiyatlarinda artis gésterdi.
Bir ton balk Urtndnin ortalama tahmini fiyati bir batin
olarak %11,7 diserken, bir ton balik unu fiyati %1,1 arttigi
goérulmdstidr. Yil boyunca, balik unu ihracat maliyeti %13,9
oraninda, hacimsel olarak ise %12,6 oraninda arttigi tespit
edilmistir. 2018’den bu yana gecen bes yilda, Rusya’daki
ballk unu Uretimi bir buguk kat arttarken (116,5’ten 174,1
bin tona), yillik ortalama buyume orani %8,4 olmustur.
Buna kargin 2022’ye kadarki artis %7,9 oldugu goériimastir.

Kaynak: fsarf.ru
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DR. MUGE YASAR

Son yillarda balik¢ilik sektorl; asirt av baskisi, yasak avlanma,
kural disi balik¢ilik faaliyetleri gibi bircok ekolojik tehdit altindadir.
Bu durum beraberinde sucul ekosistemlerde bozulmaya yol
acarak, 6zellikle bdlgesel balik¢iligi olumsuz yonde etkilemekte
ve ekosistemlerin strdirebilirligini tehdit etmektedir.

Bircok endistri kolunda oldugu gibi, balkcilikta da
verimliligin artmasi ve sirdirebilirlik adina, dijital bir dénlsim
yasanmaya baslamistir. Muhtelif gelismis sensoérler, izleme
ve takip cihazlarinin entegre olmasiyla, verilerin toplanmasi
ve degerlendiriimesine yonelik yapay zeka temelli inovatif
yaklagimlarin gin gectikce sektére entegrasyonu devam
etmektedir.

Ulusal ve uluslararasi diizenleme ve koordinasyonlarin saghkh
islemesi icin Ozellikle bdlgesel balik¢ilik takiplerinin gayet
sistemli ve stiregen bir bicimde yapilmasi gerekmektedir. Ama
bircok boélgede bu konudaki yasal ve beseri dizenlemelerin
gereken titizlikte yapilamamasi, yapilanlarin yetersiz veya eksik
olmasi ve bu yapilanmaya yonelik takip ve egitimlerin henlz
tam anlamiyla saglanamamis olmasi, ilgili bélgelerde balkg¢iligin
takibini zorlastirmaktadir.

Uluslararasi platformlarda balik stoklarinin korunmasi temelli
bircok strateji gelistirimeye baslanmistir. Bunlar arasinda
en o6nemlilerinden biri balik¢ilikta kota uygulamasina gecis
olacaktir. Bir bélgede kota belirlemesi de ancak o boélgedeki
balik¢ilik populasyon verilerinin saghkli olarak alinmasiyla
muUmkandur. Bu verilerin saglikli bir bicimde elde edilmesi icin de

Balikcilikta Dijitallesme
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balik populasyonlarinin rotalari, gé¢ yollari, inter ve intraspesifik
etkilesimleri, sucul ekosistemdeki lokalizasyonlariyla beraber
balik surilerinin olasi davranis ve kinetiginin mevsimsel ve
peryodik olarak izlenmesi, izlenme sonucu elde edilecek olan
verilerin dogru bir bigimde toplanip derlenmesi, saklanmasi ve
akademik bir gézle degerlendiriimesi gerekmektedir. iste tam
da bu noktada inovatif sensor, cihaz ve ekipmanlar énemlidir.
Teknolojik gelisim ve dénisim sonucu ortaya ¢ikan yeni nesil
ekipmanlar; izleme, belirleme, dizenleme basamaklarinda
son derece basarili sonuglar elde edilmesine olanak tanirken,
balik¢ihgin strddrebilirligine de katkida bulunabileceklerdir.

Ozellikle son yillarda kullanilan yapay zeka algoritmalari; stratejik
balik gruplarinin gé¢ yollarinin tespitinde ve stok tahminlerinde
bircok verinin es zamanli olarak analiz edilip farkl veri gruplariyla
karsilastiriimasina olanak tanimaktadir.

Balik stirt hareketlerinin anlik tespitinde ya da yasadigi balikgilik
faaliyetlerinin belirlenmesinde de yiksek ¢6zUnirlUkli uydu
goérintlleri ve uzaktan algilama alanindaki diger muhtelif
inovasyonlar kullanilmakta ve ¢ok verimli sonuglar elde
edilmektedir.

Fakat yenilenme ve yeniligin kullanimi bu sektérin gelisim ve
ilerlemesinde tabiki tek bagina yeterli olmayacaktir. insan faktérii
de bu noktada oldukca dnemlidir. Balik¢cihgin bélgesel gelisimi
ve bunun siirdirebilirliginin saglanabilmesi ancak ve ancak bu
yeniligi kullanacak insanlarin bilinglendiriimesi, egitilmesi, bilgi
ve becerilerinin arttinimasiyla mimktn olacaktir.
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Benefits of shipping digitalization strategy

[y LN
1Y

Automation Full visibility

Bu saglandiginda; balikgilar ve balikeilikla ilgilenen akademik
ya da yodnetisimsel kurum elemanlari gelismis teknolojik
ekipmanlardan aldiklar verileri, veri odakli karar alma strecleri
cercevesinde daha saglikli ve verimli degerlendirebileceklerdir.

Veri odakli karar alma balik¢ilik acgisindan ¢ok &nemli bir
yaklasimdir. Bu yaklasim inovatif aracglardan alinan ¢cok sayida
verinin hizli ve saglikl bir bicimde derlenip, dederlendiriimesine
olanak tanimaktadir. Bu baglamda, ge¢mise dayal avcilik ya
da osinografik veriler, glincel elde edilenlerle karsilastirilarak
mesela optimal avlanma alanlari, avlanma dénem ve sureleri,
bolgenin ihtiyolojik tasima kapasitesi gibi konularda saglkl
yaklasimlar gelistiriimesine olanak tanir Bir diger yandan, veri
odakl karar alma stratejisi enerji ve mali kayiplarin da en aza
indirilmesini saglar. Bu sayede, ekosistemin dinamizmi detayh
olarak belirlenir ve dijital olmasina bagh olarak da kisa zamanda
ve balikgilar arasinda bilgisel paylasima olanak tanir.

Balikgilikta dijital dontstm sagladigi firsatlarin yaninda; gerek
Uretim maaliyetlerindeki ylkseklik ve kullanim zorlugu, gerekse
de bunu kullanacak balik¢ilarin egitim diizeyleri distnulduginde
bazi olumsuz yanlar da icermektedir. Bu durumu ortadan
kaldirmak da politik stratejilerin gelistiriimesi ile ancak mimkin

[y ERY
O =1

Time saving

ERY
[

Data driven
decisions

Improve
communication

gbérinmektedir. Balik¢ilara yeni nesil dijital ekipmanlara ulasim
ve temininde saglanacak mali kolayliklar, ekipmanlarin kullanim
ve muhafazasina ydnelik hizmet ici egitimlerin verilmesi dncelikli
olarak uygulama stratejileri arasinda sayilabilir.

Balikcilikta dijitallesme tedarik zincirindeki izlenebilirlik ve
seffaflik Uzerinde de son derece olumlu sonuglar ortaya
cikarmaktadir.Bu baglamda, tiketicilerin satin aldiklari Grtinler
hakkinda daha detayli bilgi edinmek suretiyle sofralik se¢imlerini
daha bilincli yapabilmeleri mimkun olabilecektir.

Dijital dontsim balikgiiga sagladigi ve saglayacagi faydalar
acisindan son derece énemli bir yeniliktir. Ozellikle balikgihgin
Ulkesel ve bolgesel stirdirebilirligi icin nihai 5nem arzetmektedir.
Ama bu konuda alinacak kararlarin, uygulamalarin ve
duzenlemelerin diinya denizlerinde kiyisi olan bitin paydaslarin
faydasinin saglanmasi adina uluslararasi dizeyde yapilmasi
gerekmektedir. Bunun icin Ulkeler ulusal denizcilik politikalarini
uluslararas! politikalarla uyumlu hale getirecek stratejiler
gelistirmek zorundadirlar. Cunkl ancak uluslararasi atilacak
adimlar ve duzenlemeler balikgihgin bdlgesel, ulusal ve dahi
uluslararasi boyutta strdurebilirligini saglayacaktir.
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