iMEAK DENIiZ TICARET ODASI VE PiRi REiS UNIVERSITESI

SURDURULEBI

TEMMUZ / 2024

LIRLIK

TERSANELER”

S.10

KARBONSUZLASTIRMA

w.Deniz sektériinde 2050 icin olusturulan
yeni bir rota olarak gelisiyor. Karbonsuz
bir=yasami tetikleyen kavramsal bir
dénustm baslyor.

s.2

NET SIFIR CERGEVESI

Cercevesi’ surdurilebilir
icin gelistirilmis vizyoner bir
izcilik icin karbonsuzlastirma
lin yol haritasi olarak gelisiyor.
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SEKTOREL DIJITALLESME

Limanlardan  gemilere tim  deniz
yapilarinda endustri 4.0 ile baslayan bir
doénusum 8ykusi karbonsuzlastirmayi da
destekliyor.
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SURDURULEBILIRLIK BULTENI

BAS YAZI

PROF. DR. NAFIZ ARICA

Glntmdazdn en énemli
problemi  olduguna  inandigim
Sdarddrdlebilirlik; kavramsal olarak
buginin ihtiyaclarini - karsilarken,
gelecegi ve gelecek nesillerin
olasi ihtiyaclarini korumaktan 8ddn
vermemek seklinde ifade edilebilir.
Konunun ciddiyetiBirlesmis Milletler
tarafindan da ortaya konulmus ve
2015 yilinda 17 ana baslik altinda
Sarddrdlebilirlik Kalkinma Hedefleri
belirlenerek tam (lkelere eylem
cagrisi  yapilmigti. S6z konusu
hedeflere ulasilmasinda devietler
kadar is ddnyasi da uygulamalar,
yatinm,  yenilik¢ilik, teknoloji ve
isbirlikleri araciligiyla 6nemili bir rol
oynamaktadir. Bu noktada denizcilik
sektérimdlzin  Gzerine  dlgen
sorumluluklarini - yerine getirmesi
icin bir farkindalik yaratiimasinin ve
sektdér paydaslarina konuyla ilgili
guncel gelismelerin aktariimasinin

akademi olarak bizlerin gérevi
oldugunu dusiindyorum.
Sardardlebilirlik —icin  dijitallesme

COVID sidrecinde de gérildigi
gibi  kuiresel tedarik zinciri icin
deniz tasimaciliginda yeni bir caga
tasimada anahtar rol oynamaktadir.
Nitekim IMO, denizciligin  dijital
devrimi kucaklayabilmesini
saglamak icin pek cok calismayi
yuritmektedir.

& Karbonsuzlagtirma

< Avrupa Birligi Emisyon Ticaret Sistemi

< Net Sifir Cercevesi

< Limanlarin Siirdiirtlebilirligi

< Yesil Gecise Dogru Tersaneler

2019dan bu yana elektronik
platformlarda veri  aligverisini
destekleyen bir dizi uygulamayi
yararlige koymustur. Deniz
tasimaciliginda artan dijitallesme,
cevresel performansi iyilestirme,
daha verimli ve sdrddrdlebilir
tasimaciligin saglanmasi icin dnemli
bir potansiyeli olusturmustur. Bu
kapsamda deniz tasimaciliginin
dijitallesmesini desteklemek her
zamankinden daha &nemli hale
gelmistir.

Denizcilik kiresel sorumlulugunu
geligtirirken,  ‘Universitemiz ~ ve
DTO Sdrddrdlebilirlik Komisyonu’
ile birlikte farkindaligi gelistirecek
bu bdilteni olusturma kararmizi
paylasmak isterim. Amacimiz son
gelismeleri ve sektérii etkileyecek
degisimleri  sizlerle  paylasmak
ve denizcilk sektériine yeni bir
perspektif sunmakti. Bu amacla
denizciligin -~ tim  bilesenlerine
ulasacak  alt  bagliklarla  bir
yapi olusturulmustur. Birinci
sayimizda Karbonsuzlastirma ve
bunu etkileyen tim konulardaki
gelismeleri ve degisimleri sizlerle
paylasiyoruz. Desteklerinizle
etkin ve sdrddrdlebilir bir cerceve
olusturmaya devam edecegiz.

Saygilarimia...

Bulten Hakkinda

Denizcilik sektérl, gelecekteki temiz yakitlar
ve duzenleyici sistemler konusunda nitelikli bir
degisimi gelistirmek zorundadir. Ozellikle 2030
stratejilerinde sektdrel paydaslarin Uzerinde karbon
ayak izini dusirmek ve uluslararasi zorunluluklar
ile desteklenen karbondan arinma baskilari énemli
sorun olarak geligiyor. Nitekim; uluslararasi literatire
gbre bu baski emisyon kaynakli maliyet etkilerinin
yilda 100 Milyar dolari asabilecegini isaret ediyor.
Sektdrel regulasyonlar ne kadar baski yaratsa da
IMO verileri sektérel emisyon potansiyelinde artigi
isaret ediyor. IMO’nun MEPC 80 ve MEPC 81
toplantilari bu kapsamda énemli ¢calismalara dikkat
cekiyor. Ozellikle deniz ticaretinde emisyon yikii
olangemilerinbuyiik gogunlugununyasligemilerden
olusmasi, degisimin maliyetini énemli bir problem
olarak tanimliyor. Bu kapsamda ele aldigimiz
karbonsuzlastirma temasi, detayli bir calismayla
denizcilik sektérinlin tim bilesenleri ve paydaslari
yénlyle incelenmis ve sektérle paylasiimigtir.

BULTENDEN

< Sektérel Dijitallesme

& Enerji Yénetimi ve Enerji Verimliligi

< Avrupanin Mavi Ekonomisi

< Balikgiligin 2030 Stratejisi

< Alternatif Yakitlar

PiRI REiS UNIVERSITESI - IMEAK DENiZ TiCARET ODASI

A~
(1)
\—/

pirireis.edu.tr

) pirireisuni (f) pirireisuniversity



SAYI: 1 TEMMUZ - 2024

SURDURULEBILIRLIK BULTENI

IMOnun Karbon Fiyatlandirmasi

Uluslararasi tasimacilikta karbon gelirlerinin yillik 40-60 milyar dolar olmasi bekleniyor...

PROF. DR. M. ZiYA SOGUT

Denizcilik sektériinde karbon piyasasini etkileyecek oneri ve
modellerin sirekli gelistigi gériliyor. Ornegin Marshall ve
Solomon Adalari, 2021°deki ilk tekliflerinde, 2025 yilina kadar
her bes yilda bir artacak olan, ton CO, basina 100 dolarlik bir
kuresel karbon vergisi ¢agrisinda bulundu. Teklife bazi Avrupa
Ulkelerinden

ihmb bir

arbon fiyatlandirmasi iki temel yapida ele destek verildi.
Kallnlyor. Bunlardan birincisi, emisyonlara iligkin | JEEAle=UGEENIoH
maksimum tavanin belirlendigi ve emisyon haklarinin Guney Afrika
operatérler arasinda takas edildigi bir emisyon tst | VY] Suudi
siniri ve ticareti sistemi. ikincisi ise, karbon icerigine | ERAYS-REERE-1)
bagl olarak yakita dogrudan vergi uygulanmasi. gibi  Ulkeler
guglu bir

muhalefet gésterdi. Dinyanin en biyuk ikinci gemi sahibi Ulkesi
olan Japonya, 2022’de, 2025’ten itibaren ton basina 56 dolarlik
kiresel karbon vergisi cagrisinda bulunmustu. Uygulanmasi
durumunda vergi 2030’da ton basina 135 dolara, 2035’te ise
ton basina 324 dolara g¢ikacagr 6ngorilmistl. 2040’ta ton
basina 673 dolara kadar c¢ikacak olan bu gelirle elde edilen
para, yesil enerji kaynaklarina yénelik stbvansiyonlari finanse
etmek icin kullanilacagi agiklanmisti. IMO Deniz Cevresini
Koruma Komitesi ise 2022 Haziran ayinda yaptigi toplantida
bu o6neriyi degerlendirmis ve nihai kararini ertelemisti. Buna
karsin Cin, karbon Ucreti yerine verimlilik odakli alternatif bir
plan teklif etmis ve uluslararasi gemiciligin karbon yogunlugunu
6lcen ve belirli bir seviyenin Uzerinde emisyona sahip gemileri

cezalandiran ve daha dusik emisyonlu olanlari édullendiren
mevcut IMO mekanizmalari Uizerine insa edilmesini dnermisti.
IMO Temmuz 2023’te gerceklestirdigi MEPC-80 toplantisinda
sektdril dogrudan etkileyecek stratejik kararlar alindi. Ozellikle
gelecek éngoérilerinde 2008’e gore revizyonlar yapildi. Bunlar;

2030’a kadar;

<> Ton mil tagima bagina CO, emisyonlarinin en az %40
azaltiimasi,

<> Toplam sera gazi salinimlarinin yillik en az %20 azaltiimasi
(%30’a ylkseltmek icin caba gdsterilmesi)

<> Mevcut yakit kullanimin en az %5’ini temsil eden ‘Sifir
Karbon’ yakit kullanimi(%10°a kadar zorlanmasi)

Kullanilan enerjinin en az %5’ini temsil edecek sekilde sifir sera
gazi salinimi olan yakit kullaniimasi,

2040’a kadar;

(} Toplam sera gazi emisyonlarinin yillik en az %70 azaltimasi,
(%80’e ulasmak icin cesaretlendirmek)

2050’ye ya da yakin bir tarihe kadar;
<> Denizcilik sektdriinde emisyonlarin Net sifir'a ulasiimasi

IMO gelistirdigi bu hedefleri son 6 yilda daha da etkili bir sekilde
takip ediyor ve o6zellikle karbon fiyatlandirmasi icin bir alan
olustugu gorultyor

Kaynak: oecd-ilibrary.org

Kaynak: https://armatorlerbirligi.org.tr/
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SURDURULEBILIRLIK BULTENI

Avrupa Birligi Emisyon Ticaret Sistemi

EU EMISSIONS TRADING SYSTEM

T [T [T

vrupa komisyonu, inovasyon fonu
Aaracmglyla AB 6deneklerinden

elde edilen gelirlerden 2030 yilina
kadar denizde karbonsuzlastirmaya 1,6
milyon avro yatirnm yapilacagini duyurdu.
Avrupa’nin deniz kaynakli emisyonlari
azaltmak icin gelistirdigi Avrupa Birligi
Emisyon Ticaret Sistemi 2005te
olusturuldu. Bu sisteme dahil olanlarin
27’si AB Uuyesi Ulkelerdir. Diger kalan
Uc Ulke ise EEA'ya (Avrupa Ekonomik
Alani) dahil olan Norveg, izlanda ve
Lichtenstein’dir. Avrupa’da bir yasanin
uygulanabilmesi igin temelde ortak
komitenin bu amagla bir karar almasi
gereklidir. Bu kapsamda yenilenen Bu
kapsamda yenilenen ETS Direktifi ve MRV
(Monitoring Reporting and Verification)

Regtllasyonuyla ilgili caligsmalar devam

etmektedir. Calismalarin amaci, yasa
veya uygulamanin AB’de yurirlige
alinmasi yasallagsmasi ve EEA

tarafindan da uygulamaya konmasidir.
Regulasyonda Deniz Tasimaciligi ise
2024 itibariyle kapsama dahil edilmigtir.
Deniz tasimaciliginin kapsama alinmasi,
kisaca 2024 MRV degerlerinin 2025 de
dikkate alinmasi ve salinan emisyon igin
2025 de gerekli tahsisatin alinmasini ifade
eder. EU-ETS’nin sorumlulugu; denizcilik

EU-ETS ZAMAN GIZELGESI
2023 2024 2025

2026 2027

Charterer) veya Kirliligin Onlenmesi icin
Uluslararasi Yonetim Kodu ile ilgili tim
gorev sorumluluklarini yerine getirmek
Uzere gemi sahibinden devralan tarafi
tanimlar.

Bu sireg¢, 2024’'teki emisyonlarin
%40’ Indan 2025'te %70’e ve 2026’da
%100’e cikan Uc yillik bir asamali gegis
dénemini kapsamaktadir. 2024’ten
itibaren 5000 GT’nin Uzerindeki kargo ve
yolcu gemileri ile 5000 GT’nin Uizerindeki

acik deniz gemileri

Gemi boyutlari ve tipleri

kapsam dahilindedir. EU-

Kargo/yolcu gemileri (5000+GT)
Off Shore gemiler (5000+GT)

ETS, baglangigta CO,

Off Shore ve genel kargo gemileri (400-5000+GT)

Sera Gazlan

emisyonlarinikapsayacak

Karbondioksit (CO,)
Metan (CH, ) ve Azotoksit (N,O)

ve 2026’dan itibaren CH,

sirketleri, armatorler, kisiler veya diger
organizasyonlar olarak ifade edilmigtir.
Denizcilik sektérinde s6z sahibi olan
otoritelerin ve teknik idareyi yUrlten
bir yonetici sirketini (Correspondent
owners), isletme muteahhidini (Bareboat

ve N,O’ k k
| | | | e ,O'yu kapsayaca
Fazlar sekilde genisletilecektir.
ETS kapsaminda emisyon yiizdeleri (%) “»‘ ‘ ‘

Daha sonra 400 ila
5000 GT arasindaki acik
deniz gemileri ile genel kargo gemileri
de emisyonlari raporlamasi kapsamina
alinacaktir.

EU-ETS - Rotalara gore sinirlamalar:
EU-ETS icin cografik kapsama gére olusan ilave indirimler;

e EU/EEA limanlar ve EU/EEA limanlari olmayan limanlar arasindaki
seferlerde ortaya ¢ikan emisyonun %50 si (rota 1)

e EU/EEA limanlar arasindaki seferlerde emisyonunun %100’u (rota 2)

¢ EU/EEA limanlarina yanagsma-ugramada emisyonun %100’u

* Dogal olarak uygulama yapilan ilk 2 yilin %40 ve %70 indirimlerinden
sonra bu uygulama yapilmaktadir.

e EU-ETS Kapsaminda ugrak noktasindan(port of call) kasit kapsam
dahilindeki bir ticari geminin (ytik ya da yolcu gemisinin) yik ya da yolcu
almak ya da ylUkinl bosaltmak, yolcuyu cikartmak icin yaptigi ugraktir.
Off-shore gemilerinde ise murettabatin rahatlatimasi (Relieve the crew)
icin ugrak yapmasidir.

Kapsam disi durumlar;

¢ Yakit ikmali, mistehlik malzeme ikmali, personeli karaya ¢ikarmak igin
(off-shore gemilerinden farkl gemiler icin) ugranmasi

* Gemiyi havuza almak ya da tamir icin malzeme almak tizere ugranmasi
 Tehlike altindaki bir geminin yardim i¢in limana siginmasi

¢ Limanin disinda gemiden gemiye yik transferi

e Kot hava nedeni ile limana siginma ya da gerekli arama kurtarma
yardim faaliyetleri i¢in ugrama

® 2023 sonuna kadar belirlenecek konteyner aktarma limani listesinde
yer alacak aktarma limanlarina ugrayan konteyner gemileri.

EU-ETS Uygulamasi

1. MRV direktifine uygun, MRV’nin tanimlanan zamanda
hazirlanmasi ve yetkililere sunulmasi

2. EU-ETS kapsaminda yapilacak tasimalar icin EU(AB) ile
ilgili seferleri gerceklestiren denizcilik sirketi/sirketleri (EU/
EEA limanlar arasinda, veya disaridan bu Ulke limanlarina,
veya bu Ulke limanlarindan disariya yik ve yolcu tasimasi
yapan gemiler. Gemi tirleri ve tonajlari yukarida belirtildigi
gibidir) EU /EEA lyesi Ulkelerin birinde yer alan ve konu ile
dogrudan ilgili bir kuruma kayit yaptirmasi

3. Yenilenen EU-MRV regtlasyonlari ile ilgili olarak Gemi
izleme planlarinin yenilenmesi

4. Regtlasyona uygun her bir geminin ve sirket ydnuyle
birlegtirilmis  emisyon miktarlarinin  tanimlanmasi  ve
sunulmasi

5. Denizcilik sirketleri bundan sonra kapsam dahilindeki
tanimlanan  emisyonlari  icin  gerekli satin  almayi
gerceklestirmesi ve bunu her yil 30 Eylil'e kadar ilgili idari
otoriteye sunmasi.

Kaynak: oecd-ilibrary.org

Kaynak: https://armatorlerbirligi.org.tr/
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Denizcilik Sekt

PROF. DR. M. ZiYA SOGUT

Karbonsuzlagtlrma bir fenomen olarak sektériin tim yapisini
etkileyecek bir degisimi ortaya koyuyor. Uluslararasi
Denizcilik Orgiiti (IMO) ve Avrupa Birligi (AB) bu kapsamda
yesil mutabakattan bu yana suirekli yeni regulasyonlar
gtindemine aliyor. Nitekim AB Yesil Mutabakat kapsaminda sifir-
karbon emisyonlu gemilerin 2030’da devreye almayi hedefliyor.

Gelisimin Rolleri

[/ 3 .‘L1 H

-E_‘:.‘L :

- o

d

azaltimasini desteklemesi gerekiyor. Burada kritik nokta;
karbonsuzlsatirmayi destekleyecek teknoloji degisimini gerekli
kilyor. Bu kapsamda gelisimin en énemli roli sorumluluklari
arttirmak olmalidir. Sektérel roller icinde; dijitallesme, gercek
zamanh ve ge¢mis hava durumuyla desteklenen e-navigasyon
sistemleri, karbon yaklama teknolojileri ve yesil gemi yatirimlari

Ancak teknolojik olmak Uzere teknoloji
gelisimler bunun pek '"°"_ex2:::f|::;“bber odakli blytmeyi
kolay olmayacagini - Closed-loop destekleyecek ve
m e .. * Hybrid Compliant

gosteririken, slrecten marka yaratacak
Turk denizciliginin roller 6ne c¢ikiyor.
etkilenmemesi icin Bu kapsamda
degisime iligkin ek karbonsuzlastirmayi
tedbirler almasi Non- destekleyecek eylem

Compliant

compliant
i bunker fuel

bunker fuel

kaginilmaz gdrtnuyor.

Compliant
bunker fuel

planlarive yol haritalari
ile birlikte déntstimiin

LNG

Dlt_amz . .t!?.aretmde HSEO LSFO MDO/MGO maliyeti de i
Tark denIZCI“gI, 2021 High-sulfur fuel oil Low-sulfur fuel oil Marine distillate oil/Marine gasoil Liquefied Natural Gas kazanmlgtlr. Sektorel
Verileriyle (1 (0]0]0] GT B Requires scrubber « Uncertain specification + Standard specification « Limited infrastructure donU§Umde bl|g|n|n
. ; " «  Future availability uncertain * Uncertain availability + Widely available + Limited availability .
ve UZGI’I) 1700 Tirk BB Lower price than LSFO «+ Uncertain price but greater  + Higher price roli  unutulmamaldir.
FRT . . isti than HSFO - Distillate fuel [ P .
sahipli gemi sayisi ve tower distilote fuelblend Higher distillate fuel blend e ie Degisim surdurlebilir
. Kaynak: U.S. Energy Information Administration . o .
yaklasik 40 milyon bir blylime ile

DWT tasima kapasitesi ile 14. siraya ylkseldi. Son yillarda
karbonsuzlastirmay! destekleyen hibrit gemi imalat, Turk
tersanelerinini teknoloji tretimini gelistiriyor. Ancak son yillarda
Rusya Ukrayna savasi ve israil Filistin catismalar sektérel
ellegleme oranlarini 2022 seviyesine geriletti. Limanlarimizda
2022’nin on ayinda elleclenen her tirli mal toplami 456 Milyon
ton iken bu deger 2023’Un on ayinda 436 Milyon ton oldu. Bu
degerler, dzellikle kontenyer yiku ile 2024’te sevindirici bir artis
gosterse de ve siparis beklentilerini devam ettirse de sektoérel
buyimenin sinirl oldugunu gdsteriyor.

Turk Denizciliginin  vizyonel durusunun gelistiriimesi ve
kiresel degisimle rekabet edilebilir 6nlemler alinmasi
gerekiyor. Nitekim; Turk Denizciliginin 2030 vizyonu IMO’nun
onlimize koydugu TEU/km bagina CO, emisyonlarin %40

Kaynak: https://www.imo.org

PiRI REiS UNIVERSITESI - IMEAK DENiZ TiCARET ODASI

birlikte ele ainmaldir. Yesil denizcilik yaklasiminda, degisimin
surdiridlmesinin saglanmasi, kurumsal stratejiler icin butincul
bir hedef olarak sekillendiriimelidir. Bu amacla operasyonel
yonetim modellerinde, denizcilik sektéri icin degisime ydnelik
anahtar ydénetim araclar tanimlanmalidir. Kurumsal yapilar
surdurllebilir enerji kaynak yénetimi ile birlikte, enerjinin verimli
olarak kullanilabilirligini temel alan, cevresel surdurilebilirligi
de hedeflemelidir. Bu sireclerde kaynak surekliligi ve yénetimi
icin, LNG ile birlikte amanyok, metanol gibi alternatif yakitlar da,
anahtar olarak goérilmelidir. Ancak politik strdirulebilirlik icin
enerji ile birlikte, iklim de stratejik bir faktérdir. Bu cercevelerin
olusturulmasinda anahtar roller, teknoloji, enerji, operasyonel
kontrol ve cevre olmak Uzere dért temel yaplya sahiptir.
Denizcilik sektérii karbonsuzlastirmaya yoénelik degisimi, bu
yapisal suireclerle birlikte gelistirmelidir.
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Net Sifir Gercevesi icin Cevresel Oncelikler

Denizcilik Cevresini Koruma Komitesi (MEPC 81) 18-22 Mart 2024 tarihleri arasinda Londra’da toplandi ve bazi cevresel
konulari ile ilgili kararlar aldi. Bu toplantida Komite, uluslararasi denizcilikten kaynaklanan sera gazi emisyonlarinin (GHG)
azaltilmasina ydnelik “IMO net sifir cercevesi”nin olasi taslaginin bir 6rnegi lzerinde anlasmaya vardi. Buna gére;

Partikil Maddeler icin Kanada kargo bilgilerini kapsayan onaylanmis yoénelik kilavuzlarin gelistiriimesine ydnelik
Arktik Sularinda ve Azot Oksit ve yeni Oneriler gelistiriidi. MEPC 82’de glncellenmis ¢alisma planini onayladi.
Kukirt Oksitleri icin Norvec Denizi'nde daha ayrintil degerlendirme ve nihaionay Balast Suyu Yonetimi Sozlesmesi
iki yeni Emisyon Kontrol Alaninin amaciyla, ticari gemicilikten kaynaklanan kapsaminda revizyon ve/veya gelistirme
(ECA) kurulmasini onayladi. Bunlarin  su altt  glrlltistnin  azaltlmasina i¢in hiukumler ve araclar listesini
uygulamalarina yonelik karar icin, MEPC yonelik taslak eylem planini prensip onayladi ve BWM  Sdzlesmesinin
82’ye atifta bulundu. olarak onayladi. Yakit olarak hidrojen ve zorlu su Kkalitesi kosullarinda calisan
amonyak, dusuk parlama noktal yakitlar gemilere uygulanmasina iliskin gegici
Plastik peletlerin deniz yoluyla yik ve metil/etil alkoller icin zorunlu araglara kilavuzun yani sira, Balast Suyu Yénetimi
konteynirlarinda tasinmasina yénelik, iliskin kilavuzlarin gelistirimesi de dahil Soézlesmesinin gegici olarak balast suyu

N itrojen Oksitler, Sulfir Oksitler ve istifleme, paketleme ve dogru tasima/ olmak Uzere, yeni alternatif yakitlara

MEPC 81’in one cikan basliklari

<> Iklim degisikligiyle miicadele - gemilerden kaynaklanan sera gazi emisyonlarinin azaltiimasi ve 2023 IMO Sera Gazi Stratejisinin
uygulanmasi - “IMO net-sifir gercevesi”, yasam dénglisi sera gazi yogunlugu (LCA) ybénergeleri

Gemilerin enerji verimliligi — SEEMP’ye iliskin 2024 Kilavuzlarinin, 2022 yakit tiketimi verilerinin ve 2019-2022 karbon yogunlugu
verilerinin kabul edilmesi

Deniz ¢épleriyle miicadele — kayip konteynerlere iliskin raporlama prosedirlerinde degisikliklerin kabul edilmesi / plastik
peletlerin deniz yoluyla yik konteynerlerinde tasinmasina iliskin tavsiyelerin onaylanmasi

Balast Suyu Yénetimi Sézlesmesinin uygulanmasi - deneyim olusturma asamasi, operasyonel kilavuzlarin onaylanmasi ve BWM
Sézlesmesinde yapilan degigikliklerin kabul edilmesi

Kanada Arktik Sulari ve Norvec¢ Denizi’ndeki Emisyon Kontrol Alanlarina iliskin Teklifler onaylandi
Gemi geri déntistiimine iliskin Hong Kong Sézlesmesinin uygulanmasi

Buhar sisteminin yerini alan deniz dizel motoru — MARPOL Ek VI degisiklikleri kabul edildi

GO0 & O O

Sualti guriltastnin azaltilmasi - eylem plani onaylandi
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SURDURULEBILIRLIK BULTENI

Avrupa Birligi Emisyon Ticaret
Sistemi’nin Turk Limanlarina Etkisi

DR. HUSEYIN GENCER

emi trafigini ve yik akisinin yeniden yénlendiriimesi,
Gticaret modellerinde énemli degisiklikleri tetikleyebilir

ve hem AB icindeki hem de AB disindaki limanlar
tizerinde &nemli bir etki yaratabilir. Ozellikle Yunanistan, Malta,
italya, Giiney Kibris, ispanya, Portekiz gibi aktarma oranlari
yuksek olan Ulkelerdeki limanlarin yik hacimlerini ve rekabet
guclerini kaybedecegdi ileri sUrUlmektedir. Diger taraftan,
Turkiye ve Kuzey Afrika limanlarinin aktarma yuklerinde daha
fazla paya sahip olabilir ve rekabet gulclerini arttirabilir. Ayrica
AB, konteyner aktarmalarinin AB disindaki limanlara kayma
riskini azaltmaya ydnelik olarak da bazi ek kararlar almigtir.

AB sinirlar disindaki bir limanin, aktarma limani olabilmesi i¢in
limanin AB Uye devletinin yetkisi altindaki bir imandan 300 deniz
mili uzaklikta bulunmasi ve son 12 aydaki toplam konteyner yik
ellecleme oraninin %65’inin aktarma yuk olmamasi gerekir.
Ornegin, Misir'in Port Said ve Fas’in Tangier limanlari hem bir
AB limanina 300 deniz milinden daha yakin hem de konteyner
aktarma ylUk oranlar %65’ten fazla oldugundan bir “komsu
konteyner elleglemelimani” stattistine girdikleriigin son duragibu
iki limandan biri olan bir gemi sanki bir AB limanina ugramis gibi
dikkate alinacaktir. Avrupa’nin dérdiincti blytk konteyner limani
olan Yunanistan’in Pire Limani Karadeniz, Ege ve Dogu Akdeniz
boélgesindeki aktarma ytklerden énemli bir pay almaktadir.

Tirkiye ve Kuzey Afrika limanlarinin aktarma
yuklerinde daha fazla paya sahip olabilir

Pire Limanr’na Gdrcistan, Rusya, Ukrayna ve Turkiye'deki
limanlardan gelen yukleri tasiyan gemilerden veya Pire
Liman’ndan bu dlkelerdeki limanlara giden vytkleri tasiyan
gemilerden %50 karbon salinim vergisi; Pire Limani ile
Bulgaristan ve Romanya limanlan arasinda yuk tasiyan
gemilerden ise %100 karbon salinim vergisi tahsil edilecektir.
Konteyner hat operatérleri bu vergilerden kagmak icin
Pire Limani yerine 6rnegdin izmir ve Aliaga'daki konteyner
limanlarini aktarma limani olarak kullanmayi tercih edebilir.
Boylece, AB ETS kapsamina giren karbon salinimi azalacagi
icin toplam karbon salinim maliyetleri de azalacaktir.

Ulastirma ve Altyapi Bakanligrnin istatistiklerine gore kargo
tipleri bazinda limanlarimizda gerceklestirilen toplam ellegleme
miktar 2023 yilinda 520 milyon ton olmustur, bunun Ucte
birini kuru dékme yuk, Ucte birinden biraz fazlasini sivi ytk,
Ucte birinden biraz azini da konteynerler olusturmustur. Son
ylllarda oldukga artis gosteren konteyner tasimaciliginda
800 milyon TEU’yu gecen dinya toplami icinde Ulkemiz
limanlarinda gerceklestirilen konteyner elleglemesi toplamda
12 milyon TEU’yu gecmistir. Bu noktada dikkat edilmesi
gereken husus; izmir ve Aliaga’daki limanlarin aktarma yik

oranlarinin toplam elleglenen miktarin %65’ini gecmemesidir.
Cunku bu limanlarin en yakin AB limani olarak Pire Limanrna
uzakliklar 300 deniz milinden azdir. izmir Limanr'nda elleglenen
konteynerlerin %99’dan fazlasi yerel yuktir. Mersin Limanrnin
alt yapi ve kapasitesinin gelistirilmesi gerekmektedir. Yaklasik
2 milyon TEU’nun elleglendigi Mersin Limanrinda ellecglene

yuklerin  %99’dan fazlasi yerel yuklerdir. Bu bakimdan,
boélgenin en &6nemli limanlarindan olan Mersin Limanr’nin
yerel yulklere odaklanmasi simdilik daha dogru olacaktrr.

EU - ETS

Diger taraftan, Ozellikle Ege ve
Karadeniz’deki aktarma yuklerden pay
alan ve bu orani %65’ten ylksek olan

European Union Tekirdag Asyaport, AB igindeki bir
Emission Trading limana, érnegdin Yunanistan’in Dedeadac

Liman’na 300 deniz milinden daha
yakin oldugu icin bir AB limani olarak
dikkate alinabilir. Tekirdag’da birden fazla konteyner limani
olmasina ragmen bunun yaklasik 1 milyon 720 bin TEU’su
Asyaport’ta gerceklesmistir. Basta Asyaport olmak (zere
Tekirdag’daki limanlarin bir diger avantaji Bulgaristan yoluyla
Avrupa’ya ulasan demiryolu baglantisina yakin olmalaridir.
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SURDURULEBILIRLIK BULTENI

Avrupa Liman Yetkililerinde
Odak: ‘Yesil Bir Gelecek’

Avrupa Deniz Limanlari Organizasyonu (ESPO)'nun 2021 raporunda
ele aldigi “ESPO Green Guide 2021 Yesil Bir Gelecege Yonelik Avrupa
Limanlar igin El Kitabrnda Avrupali liman yetkilileri, liman sorumlularinin
yesil bir gelecege katkida bulunmadaki roltne iligkin vizyonel bir yapiyi
ozetlemistir. Liman yetkililerinin yesil bir gelecek igin ortak vizyon
kapsaminda daha somut hedefleri dikkate almistir. Gelistirilen rehber,
bireysel liman yol haritalarinin taslagini hazirlarken limanlara rehberlik
etmesi ve yon vermesi gereken bir niyet beyani ve taahhidi olarak
gérulmektedir. Ancak bu yapida Avrupa Yesil Anlasmasi hedeflerini ve BM
Surdurtlebilir Kalkinma Hedeflerini dikkate alirken, Avrupa limanlarinin
ilk 10 gevresel dnceligini temel almaktadir. Rehberde hedeflenen eylem
surecleri kisaca asagidaki gibidir;
e Yesil bir gelecek icin rotanin belirlenmesi, digsalliklar azaltiimasi
(2025-2030)
e EcoPorts Aginin Guglendiriimesi ve Yesillenmeye Olumlu Katki
Saglanmasi(2025)
e Ortak anlayisin gelistirimesi ve seffafigr artirmak icin ¢evresel
performansin gelistiriimesi (Surekli)
e Liman alaninin ¢evresel etkilerinin azaltiimasi(Strekli)
e Liman alaninin yesillendiriimesi ve bunun tesvik edilmesi(2030)
e Yesil bir gelecege olumlu katkida bulunacak eylemlerin gelistiriimesi
Kaynak: SPO Green Guide 2021 - FINAL.pdf
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Limanlarin
Surdurulebilirligi
PROF. DR. FUNDA YERCAN

Birlesmis Milletler Ticaret ve Kalkinma Konferansi
(UNCTAD) istatistiklerine gére, ulastirma hizmetleri
icinde dunya deniz ticaret hacmi 11 milyar tonu
gecmistir ve bunu 2.3 milyar DWT kapasiteli diinya
deniz ticaret filosuyla gergeklestirmektedir. Deniz
yoluyla tasima kapasitesine bakilacak olursa, son 10
yilda %90 oraninda bir artis oldugu gortlmektedir.
Birlesmis Milletler Ticaret ve Kalkinma Konferansi
(UNCTAD) istatistiklerine gore, limanlara gelen
konteyner tasimaciliginin  yarisindan fazlasini
gelismekte olan Ulkelere ait oldugu, gelismis
ekonomiye sahip Ulke limanlarinin ise dunya
konteyner tasimaciliginin lgcte birine sahip oldugu
gérulmektedir. Dlnya Bankasi verilerine gore ise,

©

Digital
Strategy

Digital
Technologies

SMART PORT

Sustainability Productivity

Safety and
Security

uluslararasi deniz ticaretinde konteyner liman trafigi
miktari 800 milyon TEU’yu gegmistir. Liner Shipping
Connectivity Index (LSCI) olarak bilinen Diizenli Hat
Denizcilik Baglanti Endeksi ile global anlamda deniz
ticarethatlarindatilkelerinbirbirleriyle denizyollariyla
baglanti oranlari dlgtlmektedir ve bir limana ne
kadar cok gemi geliyorsa o limanin o oranda diger
Ulkelerdeki limanlarla baglantisi anlasiimaktadir.
Son yillarda en fazla liman baglantisina sahip
Ulkeler arasinda Cin, Singapur, Kore, Malezya, ABD,
Hollanda, ispanya, Panama goérulmektedir. Ancak
karbonsuzlastirma igin dénisumi destekleyen
sektorel paydaslar icin, yeni firsatlarin olustugu
soylenebilir. AB- ETS uygulamasinin taslyicilar
Uzerinde 6nemli bir etki yaratacagi dustnilse de
AB ve cevresindeki limanlarin da buyuk oélctude
etkilenecegi agiktir. Taslyicilar, AB-ETS kapsaminda
karbon salinim yukdmluluklerini en aza indirmek
amaciyla, AB disindaki limanlari alternatifler olarak
gorebilirBu durumda Turk limanlari ve sektoérel
oyuncular icin dénisim firsatlar ortaya cikmistir.
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SURDURULEBILIRLIK BULTENI

Akilh Limanlarda Dijital Yonetim

Limanlarda Dijital ydnetim; Avrupa’da dijital varlik ydnetimi
olarak isimlendirilir ve akilli limanlarin yapay zekaya
dayanan, liman varliklarinin basit bir dijital kaydindan, limanin
ekipmanlarina, yapilarini ve altyapilarini proaktif bir sekilde
izlemek ve ydnetmek icin kullanilan bir yénetim programidir.
Limanin yapisal Ozelliklerine sekillendirilmis, kosullarina gére
uyarlanmig ve akilli liman kapsaminda bu hedeflere ulasmak icin
yonetilebilir bir program yapisini dnerir. Dijital Varlik Yénetimi, bir
limana ariza suresinin azaltiimasi, verimliligin artirlmasi e sigorta
primlerinin azaltiimasi gibi birgok avantaj saglayabilir. r"_

Kaynak: a4_smart-green-ports_03_2024.pdf (niras.com)

Limanlarda Yesil Enerji Yonetim Entegrasyonu

2013 yiinda Avrupa Komisyonu’nun (COM 295) limanlarin blyldmenin motoru olduguna iliskin raporunu yayinlamasi,
limanlarin toplum Uzerinde sosyo-ekonomik perspektifini ortaya koymustur. Bu cergevede yesil yakitlarin ginimuzde
o6ne cikmasi ve dagitiminin gelecekteki cevreci denizcilik icin ¢6zim olabilecegi, denizciligin yesil donlisimi igin anahtar
role sahiptir. Gelecekte denizcilik yakitlarinin amonyak veya metanol ve hidrojen gibi ana yakitlar olacag 6ngortliyor.
Bununla birlikte, biyodizel, biyogaz ve piroliz yakitlarinin da gelecegin yakitlarinda rol oynamasi bekleniyor. Ancak 6zellikle
bu yakitlarin karbonsuzlastirma veya toksik etkisinin giderilmesi gibi etkili ¢alismalara ihtiyag oldugu bilinmektedir. Tim
bu slrecte karbonda sifira ulasma plani, yesil yakitlarin kullaniimasi ve yesil enerjinin gelistiriimesi 6énem kazanmigtir.
Bununla birlikte limanlarda karbon nétlrliglu saglamayr amaclayan arayislar da devam etmektedir. Yesil enerji ve yakitlarin
yonetimi sadece liman icin degil, yesil enerji sebekesi ile limandaki gemilere yesil yakit ulastirabilecegdini gdstermektedir.
Kaynak: getting_to_zero_plan.pdf (portesbjerg.dk)

Karbonsuzlastirmada limanlarin yesil gecisini Avrupa limanlarinin 6nimuzdeki 10 yil icin 80
destekleyen 10 temel adim milyar avro yatinm ihtiyaci var
e Limanla ilgili aktivitelerin elektirifaksyonu Avrupa birligi, limanlarda yesil déntisimim maliyetini tanimladi.
¢ Deniz tagimaciliyi anahtar yakitlar Buna gére Avrupa limanlari icin dénlsim oranlars;
e Endustrinin elektirifaksyonu %26 Liman havzalarinin, rihtimlarin veya terminallerin
e Off Shore rlizgar triblnlerin integrasyonu genisletilmesi
e Enerji verimli ydnetim ve sistem integrasyonu %24 Limanlar ve gemi tagimaciiginda sirdurdlebilirlik ve
e Enerjinin odagi hidrojen ve depolama enerji dénisimune yonelik altyapi/hizmetler
e Kademeli olarak fosil yakit azaltimi %10 Deniz erigimi
e Karbon yakalama ve depolama %8 Limanda sorunsuz ulagim akigi
e Karbonsuzlastirmada yeni regllasyonlar %7 Ekipman ve Ust yapi
e Dongusel ve sirdurulebilir ekonomi %4 Intermodal/multimodal terminaller
Kaynak: PORTS_GREEN_GATEWAYS_TO_EUROPE._FINAL29JUNE.pdf %4 BIT/dijital altyapi
(sustainableworidports.org) 4 Demiryolu ulasim baglantilari
3 Karayolu ulagim baglantilari
2 Limanla ilgili lojistik ve Uretim tesisleri
Konteyner E"eglemede 2 Liman ala?wlarlr:daki kentsel iglevler
Turkiye Limanlarinin Payi Lo lo s volubagiantian
iger

Artlyo r Kaynak: ESPO memorandum - priorities - Elections 2024_3.pdf

Turkiye limanlarinda eleleclenen konteyner miktarlari, Aralik

2022 referans alindiginda 1.098.000,50 TEU ile %5,4 artmistir.

Ayni tarihsel aralik igin, dis ticaret konteyner miktari ise

%>5.8’lik bir artisi géstermektedir. Bununla birlikte ihracatlanan 1
konteyner miktari, benzer aralik icin 463.028 TEU ile %10,1
artmistir. Bu dénemde transit konteyner miktari 182.348 TEU
ile ylzde 12.1 artig gdsterdi.

Kaynak: https://bm.ge/tr/news
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SURDURULEBILIRLIK BULTENI

Tirk Limanlarinda Islem

Hacmi Diinya Ortalamasinin

s Uzerinde Bilyiimeye Devam
Ediyor

DR. MURAT SAKA

Limanlarlmlz, kuresel rekabetin gerekleri olan modern
altyapilar ve hizmet kaliteleri ile bdlgesel bir lojistik

Konteyner Limanlarlleda merkezi olma yolunda hizla ilerlemektedir. Limanlarimiza

ugrayan yabanci ve Turk bayrakli gemi sayisi istenilen 6lcekte

E"eGIGnen TranSIt ve olmasa da her yil artis géstermektedir. Turkiye konteyner
Toplam Yuk De§i§imi limanlarinin dinya genelindeki payr 2012 yilinda %1,18 iken,

on yil sonra 2022 yilinda bu oran %1,45’e ylkselmistir. 2014-
2028 yillar arasinda limanlarimizin islem hacmi % 3.48 olarak
gerceklesmistir.  Farkl isttistiksel degerlendirmelerde farkl
olcekler goérilmektedir. Ancak limanlar igin en gecerli dlgek
“Bilesik Yillik Blyume Orani (CAGR)” ile ifade edilmektedir. Son
on ylil iginde diinya limanlarindaki Bilesik Yillik Blyime Orani
ise %2.35 olarak hesaplanmistir (UNCTAD istatistiklerinden
Konteyner Limanlarimizda Elleglenen Transit ve Toplam Yiik alinan bilgilere goére hesaplanmistir). Bu verilere gore,

Degisimi (2013-2023) Turkiye limanlarinin diinya ortalamasinin izerinde bir islem

Konteyner limanlarimizda elleclenen transit ytkin toplam ylike
oranison 10yilllikddnemiginde %8,5ile %18.5 arasinda degisiklik
gostermis, ortalamasi ise %14 olarak gergeklesmistir. En yiiksek
degerine 2021 yilinda ulasan transit yuklerin son tg¢ yillik dénem
icinde genel toplama orani ise %17 olarak gerceklesmistir.

14000 5000 hacmine sahip oldugu gériilmektedir. Yapilan incelemelere
—_ 40.00 - . . . .
g o0 gére, kargo tipleri arasinda en hizli gelisme gdsteren
§ % 0o © % 4,7 Bilesik Yillk Buyime Orani ile konteyner oldugu
g woo £ gOrulmektedir. Konteyner limanlarimizda iglem géren transit
€ o o c 1.3 o 3 B m oo
g oo oo & yUk miktari da yillar icinde énemli bir artis gdstermistir.
o 4000
< -10.00
w
2000 2000 2016 yilina kadar elleglenen toplam yiike orani %10 seviyesinin
® [T20rs Ton [ 2015 T 201 T 20m ] 2018 | 2019 [ 2020 ] 20zr [ 2022 [0z ] “*0° altinda iken, 2 milyon sinirini astigi 2021 yilindan itibaren
N Toplam Transit Yik 990 754 691 8713 1,233 | 1,489 | 1,704 | 1,797 | 2,338 | 2,036 | 2,055 0 3 I . - e . . ..
W Toplam Ellegleme 7900 | 8,351 | 8,146 | 8,762 [ 10,01 [10,844] 11,592 | 11,627 [ 12,501 [ 12,366 [ 12,556 bu oranin %16’nin Uzerinde OldUgU goruImU§tur. Dunya
e Transit Yitk Degisimi (%) -23.84| -8.36 | 26.34 | 41.24 | 20.76 | 14.44 | 5.46 | 30.11 |-1292 | 093 |iman|ar|nda e”eglenen toplam konteyner miktarl 2012_2022
e Toplam Yiik Degisimi (%) 571 | -2.45| 756 | 14.25| 8.32 690 | 030 | 8.29 | -1.79 154

yillari arasinda %3,23’luk Yillik Bilesik Buyume Oraninda

leanlar|m|Zda Konteynel‘ bir artis go&sterirken, ayni dénemde Turkiye limanlarindaki
v bu biyume orani % 5.40 olarak gerceklesmistir. Bu tablo,
Traflgl 2024 Turkiye’deki konteyner limanlarinin igslem hacminin artis
2024’tn ilk ceyreginde Tirkiye limanlarinda elleclenen konteyner ~ €diliminde oldugu s bU Iirlr.1anlar|.rj' FiUnya ortalamasina
trafigi, 2023’tn ayni dénemine gore giiclii bir artis kaydetti, ~Nazaran daha hizl bir gelisim gosterdigini ortaya koymaktadir.
Ulastirma ve Altyapi Bakanligrnin yayinladigi verilere gore, 2024
yilinin ilk ¢ ayinda elleclenen konteyner miktari, 2023’Un ayni déneminde ellegclenen konteyner miktari, 2.84 milyon TEU’dan,
yaklasik %18’lik bir atis ile 3.35 milyon TEU’ya yUkseldi. COVID sonrasi Turkiye’de olusan ekonomik kosullar bunu tetiklese de,
bunun temel nedeni, son bir yildir yasanan bélgesel jeopolitik kosullar olarak gériilebilir. israil neden oldudu stirecler ve olaylar,

birgok limanin aktarma ve transit trafigini dogrudan etkiledi. Ornegin iskenderun Limani bu yil tic ay boyunca faaliyet gésterse de
2023’te, 6 Subat depremi nedeniyle hasar gérdigu icin kapaliydi.

Kaynak: kargohaber.com

Gumruk Rejimlerine Gore 2023-2024 Yilinda Toplam Yukte
Degisim

Turk limanlarinda 2024 Ocak ayinda elleglenen toplam y ik miktar, bir dncekiyila gore yaklasik %-1,81’lik bir dlisiis oraninda azalarak
795.522 ton disiisle 43,1 ton TEU olmustur. Bu disisiin iskenderun limani harig, tim limanlarda gerceklestigi gérilmektedir.
iskenderun limaninda ise, buna ragmen %17’lik bir bilyiime ortaya cikmistir. Bu tablo icinde ézellikle Ceyhan (%-29,45), Gemlik

(%-25,26) ve Karabiga (%-22,89) limanlar olmak Uzere yaklasik %20’lik bir dists oldugu belirlenmistir. Buna karsin, Kocaeli (%-
17,7), Mersin (%-11), Ambarli (%-7,7%), Samsun (%-7,5) ve Tekirdag'da (%-4,9) gibi limanlarda ise énemli distsler gérilmustir.

Kaynak: kargohaber.com
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Yesil Gecise Dogru
Tersaneler

DR. S. TURGUT KOCAK

eniz ticaretinin yakin dénem durumunun, orta ve uzun

dénemli 6ngdrtlerinin surekli olarak izlenmesi, ¢calisiimasi,
planlanmasi, gemi insaati acisindan dnemli rekabetcilik ve
surdurulebilirlik girdisi saglar. 2014 - 2021 yillari arasinda
Dinya’da gemi ingaati ve gemi bakim-onarimi yapabilen
yaklasik 510 tersane mevcut olmasina kargin, bunlardan
sadece yaklasik Ugte biri gemi insaasi ile ugrasmaktadir.
COVID-2019 pandemi donemi ve sonrasindaki ekonomik
etkiler nedeniyle bazi tersanelerin kapanmalari sonucu 2023
yil itibariyle Dinya’da aktif tersane sayisi 425’'e dusmusgtur.

Turkiye’de 2024 vyili ilk ceyregi itibariyle 85 tersane
bulunmaktadir. Dinya’daki aktif tersanelerin sayica %20’sine
karsilik gelen tersanelerimiz, 4.79 milyon DWT azami gemi
insa kapasitesi ile Dinya’da %8’lik bir paya sahiptir. 2023
yihinda Turkiye’de yeni inga ticari gemi teslimi 351,000 DWT
olarak gerceklesmigstir. Teslim edilen gemi tonaji, Turkiye
azami gemi insa kapasitesinin %?7’sine karsilik gelmektedir.
Yeni gemi insaatina ek olarak 41 milyon DWT bakim-onarim
faaliyeti gerceklesmistir. Megayat ve rémorkdr insaatlarinda
uzmanlasmis tersanelerimiz, hibrid/elektrik tahrikli feribotlar,
balik¢cigemileriveileriteknolojiye sahip askeri deniz platformlari
insaatlarinda da Dinya pazarinda 6ne cikmaktadir. Ancak
Diinya'daki tersanelerin  %20’sine, tersane kapasitesinin
%8'’ine sahip olan tlkemizin gemi insa pazarinda, teslim edilen
tonaj acisindan genelde 10ile 15incilik arasinda degisen yerinin
dahayiksege tasinmasiigin caba sarf edilmesi gerekmektedir.

Siparisteki gemilerin 4 yillik teslim yillarina gére toplam dretimi
289.28 Milyon DWT. Bunlarin dagim oranlari;

2027
19%

2024
22%

Turk tersaneleri yliksek katma degerli destek gemileri(Romdrkdr,
fribot ve balikgi tekneleri) ile elektrikli/hibrit gibi yliksek teknolojiye
sahip gemilerde éne cikmaktadir.

Danimarka
8%

Japonya
4%

ispanya

5%

Gemi insa Raporu

PROF. DR. i. HELVACIOGLU

Mayls 2024 ayi itibariyle Dinya genelinde; gemi insa
s6zlesme diizeyi saglikli, LNG-LPG ve diger tankerlerin,

otomobil tasima gemilerinin siparisleri kararl, konteyner

gemi siparigleri hafif azalma egilimli olarak gerceklesmistir.

Petrol tankerleri Dékme yiik gemileri

(Kdmiir)

Sivilagtinlmig gaz-LNG | Sivilastinimig gaz-LPG

Filo degeri 286 Milyon $ 57 Milyon $ 186 Milyon $ 67 Milyon $
- "
i Gl Gl i Gl Gl Gl
e e e e e e e i i e e i G
i Gl Gl
Mevecut DWT 64.460.178 64.460.178 33.159.048 33.159.048
47962.014 15.460.167 33.246.700 9.290.259
Mevcut Gemiler . 12 385 . 2304 [ ) 752 ‘ 1628
Siparig Gemiler 581 202 356 210
Kaynak: https://safety4sea.com
thne Iklim Merkezi (UK) nin 2050 seneryosuna gore,
filolarin 2050 yili toplam gelirinde 763 milyar ABD dolari

kar elde etmesi bekleniyor. Bu potansiyel icinde, petrol
tankerleri 234 milyar ABD dolari, sivilastinimis gaz tankerleri
446 milyar ABD dolar ve kémdr icin kullanilan dékme
yUk gemileri ise 83 milyar ABD dolari beklentiye sahiptir.

DUNYA DENIZ TICARETI VE YENI GEMI TESLIMLERI iLigKisi
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Kaynak: Clarksons Shipping Intelligence Network (2024), Shipbuilders Association
of Japan (202)
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Urkiye, sipariste olan 1.9 milyar USD tutarinda, toplam
300 000 DWT kapasiteli 60 siparisle Dinya’da 9ncu
siradadir. Turkiye Avrupa ve ABD tersanelerine gore yuksek
katma degerli gemi insaatiyla 6ne cikmaktadir. Gegmis
dénemlere nazaran Dinya pazarinda Turkiye’'nin mevcut
durumu dengeli (steady) ve vyilkselen (up) durumdadir.

Siparisteki gemi
toplam tonaji
Milyon DWR, 2024

Siparig verilmis gemi sayisi
N~
0
8
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T

2050 Yilina Gelindiginde Petrol ve Gaz Tankerlerinde Onemli
Miktarda Arz Fazlasi Yasanacak

Bugtin kuresel gemi filosunun Ugcte birinden fazlasi kargo olarak
fosil yakit tagiyor. 2024 yili itibariyla bagka gemi siparisi verilmese
bile, filonun blylk bir kisminin 2050 yilinda 6nemli riskler
iceriyor. Petrol tankerleri filosu nispeten yagl gemiler iceriyor.
Buna karsin ortalama yaslar 10 ila 30 yil arasinda ve siparis
defterindeki oran %?7’dir. Bu durumda filonun kalan émdrleri
yaklasik 10 yildir. LNG ve LPG tankerlerinin filosu ise nispeten
geng olup, ortalama yas LNG tankerleri igin 7, LPG tankerleri
icin 15’tir. Ayrica siparis defteri olduk¢a yogun olup mevcut filo
kapasitesinin %55 ve %28’ini olusturmaktadir. Filonun genc¢
yasl ve énimuzdeki yillarda pazara gelecek ilave kapasiteler
dikkate alindiginda 2040’li yillarin ortalarina kadar 6nemli bir arz

i
Kaynak: Shipping-Fossil-Fuels-2024_06.pdf

fazlasina yol agacagi 6n goriliyor. Buna karsilik, demir cevheri,
celik UrUnleri, tahillar, orman drtnleri ve mineraller gibi kuru
doékme yuklere yonelik tasimacilik talebinin artmasi bekleniyor.
Boylece kémur tasimaciligina yonelik talepte beklenen dusus
fazlasiyla telafi edilecek. Filoya daha fazla kapasite eklenmezse,
kuru dékme yik icin tasima tedarigi kisa sirede yetersiz
kalabilir. Gemi sahipleri ve finansorler, gelecekteki tasimacilik
talebinin belirsiz oldugu nakliye segmentlerine daha fazla yatinrm
yapmaktan vazgecerek risklerini azaltabilirler. Ayrica diusik
karbonlu bir yapiyla uyumlu operasyonel stirecleri ydnetebilirler

ve destekleyebilirler.
(safety4sea.com)

iMO Maritime Safety Committee (MSC 108) tarafindan 24 Mayis 2024 tarihinde alinmig kararlar

Gemi ingaati agisindan kritik dért 6nemli glindem

2030’lara dogru sektorel riskler artiyor;

Gelecekteki sektorel hareketlilik, géc¢ hareketliligi gibi sosyal degisimler ginimuiz ticaret akislarinin bir dizi baska
olasi itici gligleri ortaya cikartiyor. Ozellikle iklim degisikligi denizcilik acisindan operasyonel siirecler icin olumsuzluk
yaratabilir. Asir hava olaylari gemiciligin is sireclerini daha riskli ve dolayisiyla daha pahali hale getirecektir. Bu durum
deniz ticaretinde talep ve is sirecglerini olumsuz etkileyebilecek durumlar olarak gorilebilir. Diger taraftan distk
karbon ekonomisine geciste fosil yakit iceren gemi ve varliklan atil kalma riski sektorel bir problem olarak 6ne cikiyor.

Temel Bulgular

e D6kme yuk gemileri, k6mdr tasimaciligina olan talebin azalmasina
ragmen nispeten daha dlsuk bir riskle kars! karsiya.

e Petrol ve gaz tankerleri bu stirecte énemli bir riske sahiptir. Filonun
%30’una denk gelen toplam degeri 108 milyar ABD dolarina kadar olan
gemiler, 2030’lu yillarda issiz kalabilir.

e Petrol ve gaz tankerleri, 2050 yilina kadar yaklasik 214 milyar ABD
dolari, yani beklenen kéann yaklasik %32’si kadar kar kaybedebilir.
Gaz tankeri filosu tek basina beklenen kardan 131 milyar ABD Dolari
kaybedebilir.

e Petrol tankerleri, 2030 yili civarinda 11 milyar ABD dolarina kadar, yani
beklenen karlarinin yaklasik %74’(ine varan bir yillik kar kaybr kaydedebilir.
e Yeni kargo turleri mutlaka petrol ve gaz tankerlerine yonelik yeni talep
anlamina gelmeyebilir.

e [ NG tankerlerinin sahipleri ve isletmecileri en bulylk talep yonlt
riskle karsi karsiyadir; Petrol tankerlerinin sahipleri ve operatdrleri daha
savunmasiz olabilir.

e Gemi yapimcilari ve bayrak devletleri, birkac istisna disinda genel
olarak dlsUk riske sahiptir.

e Klresel sdrddrdlebilir gemi sdkim kapasitesinin yeterli olmasi
muhtemel degildir.

e Sahipler ve operatériere yénelik riskler, finansérlere ve intifa hakki
sahiplerine de yansiyacaktir.

e Baska kargolara yeniden kullanim, bir geminin 6mriniin erken
dénemlerinde gerceklesmelidir.

e Deniz tasimaciligi yatinmcilar, varliklarinin orta ve uzun vadeli
strddrdlebilirligini degerlendirmelidir.

e Eski gemilerin erkenden hurdaya c¢ikariimasi, gemi sahipleri ve
operatdrler icin toplu olarak talep yonli risklerin azaltimasina yardimci
olabilir.

o Surddirtilebilir gemi s6ékim kapasitelerinin arttiriimasinin desteklenmesi.
e [klim hedefleriyle uyumiu faaliyetlere ve varliklara yatiim yapma
firsatlari artiyor.

Kaynak: Shipping-Fossil-Fuels-2024_06.pdf (safety4sea.com)
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Tersanelerde Enerjinin Siurdurilebilirligi ve Yesil Cagri

SEA Europe - Avrupa Tersaneler ve Denizcilik Ekipmanlari Birligi

EA Europe, 16 Ulkede Avrupa gemi

insa endustrisinin  %100’e yakinini
temsil eden ve cesitli Ureticilerle tam
tedarik zinciri de dahil olmak Uzere ticari
ve denizcilik amacl her turli denizcilik
sistemleri, ekipman malzemesi ve
hizmetleri.gemi ve ylzer yapinin Gretimini,
bakimini, onarmint  ve doénlsimuini
kapsayan bir organizasyondur.
SEA Europe - Avrupa Tersaneler ve
Denizcilik Ekipmanlar Birligi — Avrupa
Yesil Anlasmasini, Avrupa’nin  iklim
acisindan, 2050 vyilina kadar, nétr bir
yaklagsimi destekleyen bir siyasi girisim
olarak desteklenmektedir. Avrupa su
anda karmasik gemi insasinin yani sira
karmasik Urtnler de dahil olmak Uzere
denizcilik ekipmanlari Uretiminde kiresel
bir oyuncudur. Avrupa’da inga edilen veya
yenilenen gemilerin yani sira Avrupa’da
Uretilen yenilikci ve karmasik ekipman,
sistem ve teknolojiler kiresel denizciligin
cevre ve iklim yukdmltldklerini yerine
getirmesine yardimci olmada dénemli bir
rol oynuyor. Yesil cagri ile birlikte, yesil

gemi kavramsal olarak, insa dahil olmak
Uzere Kkirliligin azaltimasi, kaynaklarin
korunmasi ve suUrdurllebilirligi  igin
dizayn, imalat, servis ile operasyonel
slreclerde  emisyonlarin en aza
indirilmesini amaclayan bir konsepte
sahiptir. Bu cerceve, yesil kavraminin
tersaneler ve gemi insa sireglerinde

uygulanabilir alanlar Uretmistir.
1) Gemi imalati ve hizmetinde
malzeme ve eneriji thketimini
ve cevre kirliliginin azaltilmasi,
2) Gemi bakiminda parca ve
aksesuarlari geri dénisimd,
3) Gemi karaya oturduktan sonra
malzemelerin cogunun yeniden
kullaniimasi ve bu kapsamda, yesil

tersane, gemi insasinda malzeme ve
enerjinin yiksek verimliliginin saglanmasi,
zararll  emisyonlarin  azaltimasi  ve
entegre tekne insasi, donatimi ve boyama
surecini kolaylastirmasidir. SEA Europe
Avrupa tersanelerinin gemi Uretimi ve acik
deniz altyapisindaki pazar payinin énemli

Tersanelerde Enerji Yonetimi

Sedat Vatandas - Enerji Yonetim Uzmani

Siirdiiriilebilirlik i¢in Giiclii Bir Adim!
ISO 50001 Enerji Yonetim Sistemi
Standardi  sertifikasi  bircok Ulkede
oldugu gibi Turkiye'de de belirli enerji
tlketimi  Uzerinden olan firmalarda
veya kurumlarda yasal zorunluluk
olarak tanimlanmistir. Ancak tersaneler
Enerji Yonetim Sistemi gerekliliklerini
saglayarak, yesil donlisimi ve yesil
doénlsimin getirecegi kazanimlardan
yararlanmalarini ¢evresel surdurilebilirlik
yonuyle degerlidir. ISO 50001 kurumsal
surddrulebilirlik icin gerekli bir adimdir.

Enerji yonetim sisteminin  kurulmasi

yzatio
ﬂ%an\z n 'I‘-":'.r

& AR
ISO
A

50001

Lo

L=
0
o
Uopezipie®

\oiernatip,

mevcut  durumun  belirlenmesi  ve
gelecek vizyonu ile  olusturulacak
hedeflerin ortaya koyulmasini gerektirir.
Slphesiz ki tim dinyada oldugu gibi

karbonsuzlastirma olmalidir. Bu hedef
dogrultusunda stratejik adimlarin
anahtari enerji verimliligi ve ydnetim
gerekliliklerinin gerceklestiriimesidir.
Peki, bu anahtarlar neler olabilir;

- Enerji verimliligi

- Enerji kullaniminin dijitallesmesi
- Elektrifikasyon ve verimlilik

- Yenilenebilir enerji tedarigi

- Karbon nétrleme

Yukaridaki anahtarlarin yakin zamanda
denizcilik sektériinde cokca
kullanilacagini  tahmin  etmek  zor
degil. Tersanelerde de surdurilebilir
tersaneler kavrami  hayal degildir.
Yapilan calismalar, tersanelerin
enerji kullanminin  dijitallesmeyi 6ne
cikartmaktadir. Ancak enerji ve gevresel
surdurulebilirligi  gelistirmekte anlamli
verilerin  hazirlanmasi igin  gemilerin
Uretim asamalarinin veya tersanenin tesis
tiketimlerinin iyi analiz edilmesini gerekir.
Nitekim enerjinin  yonetilebilirligi igin
tersanelerin enerji verimliligi performans
indikatoérlerine ve surdurilebilir hedeflere
intiyac duyacaktir. Bu yonulyle enerjinin
y6netim sorumlulugu da tersanelerin
kurumsal yapilar icinde geliebilir. Bu

6lclide erozyona ugradigini ve bunun tim
denizcilik tedarik zincirinin zayiflamasina
neden oldugunu ifade etmistir. SEA
Europe, gemi fiyatlarindaki ylzde 30 ila
ylzde 40 arasindaki onemli farklar ve
agirhikh olarak Cin bankalarindan sunulan

avantajli finansal paketler nedeniyle
Avrupali armatorlerin, gemilerinin
ingasinda tercihlerini  etkiledigini ve

bu nedenle karbonsuzlastirmanin
Avrupada kaliteyi destekleyecek firsatlar
sundugunu tespit etmistir. SEA Europe
tasimacilik, denizcilik ve mavi ekonomide
surdurulebilirlige ve dijitallesmeye gegisin
Avrupa’nin kalite, verimlilik ve guvenlik
acisindan kiresel rakiplerinden daha
iyi performans gostermesi igin umut
verici bir firsat olarak gérmektedir. SEA,
2035 vyiina kadar limanlarin, Avrupa
mavi ekonomisinin on bin surdurdlebilir
olcutine gore; Kilit sektdér olmasi igin
etkili bir firsat dogdugunu soylemistir.

Kaynak: EU GREEN DEAL SEA Europe position paper.
pdf (teknologiateollisuus.fi)

Enerji Kontrolii ve Yesil Ener;ji
Doénusiimii!

Bu cergevede enerji kullaniminin kontrol
altina alinmasi ilk adimdir. Bundan sonra
enerji etltleri veya farkl araclarla ener;ji
verimliligi  projelerinin  tespit edilerek
uygulanmasi tersanelere surdurulebilir
bir maliyet avantaji getirecektir. Elektrik
enerjisinin nétr hale getiriimesi mevcut
teknolojiden dolayr daha kolay oldugu
icin elektrifikasyon strekli géz onlinde
bulundurulmalidir. Enerjinin  kontrol
altina alinmasi giines enerjisi ve glnes
duvari, gines kolektérli gibi yesil enerji
imkanlar 6nceliklendirilmesi onerilen ilk
adimdir. Eneriji talebini baskilayarak arzin
yesil hale getirilmesi surdurilebilirligin
anahtarndir. Tum bu calismalarla kalan
emisyonlarin ticareti yapilarak iklim-
nétr bir tersane haline gelinebilir. Bu
degisimin anahtarlar ise Enerji Yonetim
Sistemi icinde kurumsal gerekliliklerin
gerceklestiriimesiyle mUmkundur.
Yapilmasi gereken, tersaneler icin ISO
50001 gibi kurumsal surduarulebilirligi
destekleyecek bir enerji yonetim sistemi
ile bunu desteklemek dnemlidir. Ozellikle
ISO 50001 stratejik yonetim araci olarak
kurumsal surdurilebilirligi destekler.

denizcilik  endustrisinde de hedef dogrudan bir kiiltirel degisimdir.
N\
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Tersane Operasyonlarinin Dijitallestirilmesinin Politika

Yol Haritasi
Talep

Serviste:

37000 gemi

36 bin geminin alternatif
yakitlara gegisi gerekiyor.
(Alternatif yakit gemileri sifir
emisyonlu yakitlar éncelikli)

Geleneksel Alternatif
yakit yakith *15.000 gros ton ve iizeri (Aralik 2023 sonu
gemileri:. gemileri: itibanyla)
36,000 gemi 1,000 gemi
(97%) (3%) * 2LNG yakith LNG tasiyicilan dahildir

Yakit tUketimi:
220 mil. ton/yil

Sifir emisyonlu yakitlara tam gegis igin
gerekli miktar:

Metanol igin 440 mil. ton/yil

: -
Amonyak igin 470 mil. ton/yil

Hidrojen igin 70 mil. ton/yil
Geleneksel Alternatif
yakit oil yakit *5.000 gros ton ve uzeri uluslararasi sefer yapan gemilerin
207 mil. ton 13 mil. ton (MO DCS'ye tabi yaklasik 30.000 gemi) 2022 yilindaki yillik yakit
(94%) (6%) titketimi (konvansiyonel akaryakit esdegderi)

*Konvansiyonel akaryakit egdegeri (%99'u LNG yakittir.)

Kaynak: https://ecoprodigi.eu

Tersanelerde Dij

-

Arz Diger sektorler
" Metanol
Tersaneler Kimyasal, vel.
Yeni inga: V4 Amonyak
1300 gemi Elektrik, Tarim,
Kimyasal, vd.

/ Hidrojen
Elektrik, Otomotiv, Celik, vd.

-— L
Geleneksel yakit
gemileri gemileri
1,100 gemi (%85) 200 gemi (15%)

55.000 gros ton ve (zeri (2023 gére duzeltilmig)

Alternatif yakit

Yesil yakit Greticileri

/7 Metanol 0.5 mil. ton/yil
~  Amonyak 4.6 mil. ton/yil
Hidrojen 1.5 mil. ton/yil

tal Donusum

emiinsa sureci, islevsel sureclerde 6zel beceriler gerektiren,

fiziksel ve psikolojik zorluklar iceren tehlikeli gérevler igerir.
Tipik is surecleri; boru makaralarinin kullanilmasi, kablolarin
cekilmesi ve takilmasi, genis alan ylUzeylerinin boyanmasi ve
boya tamirleri, insaati destekleyecek cok sayida iskelenin
kurulmasi ve sékulmesi gibi alt yapi isleridir. Bununla birlikte;
agir gelik levhalarin vingler ve forkliftlerle tasinmasi, agir alet
ve ekipmanlarin tasinmasi, kaynak surecleri ile gaz ve oksijen
kullaniimasi ve ¢ok ylksekte ve/veya kapall alanlarda ¢alismak
da yer alrr. insa siirecinde bloklar (veya birlestirilimis tniteler)
kolaylikla yuzlerce ton veya daha fazla agiriga sahip olabilir,

blok montaji sirasinda ving operasyonlari bunlardan birkaginin
kaldirimasini kapsayabilir. Bu insa sureclerinde cesitli giivenlik
kurallari ve prosedirler de yaygin olarak kullaniimaktadir. Nitekim
risk faktorleri olarak celige bagl is sireclerinde cok sayida
kaynak, kesme ve cekme isi gibi 6nlem gerektiren islerde 6nem
kazanirMevcut tersane yapilarinda bu is slrecleri cogunlukla
analog ortamdir ve belirli 6lgekte gerceklestirilen, fiziksel olarak
oldukga zorlayici faaliyetlerdir. Ancak ginimiz teknolojileri
dijital araglar ve yodntemler kullanilarak bu is sureclerinde
optimizasyona olanagi saglar. Bu yonulyle dénustum firsatlar tg
diizeyde degerlendirilir:

(1) Operasyonel kontrol icin, sensorler, akttatorler ve ag baglantisinin tanitiimasiyla sistemlerin ve sireclerin dijitallestirilmesi,
bdylece tersanenin dikey entegrasyonu icin loT uygulamasinin miémktn kilinmasi;
(2) Deger zincirini entegre etmek (yatay entegrasyon) ve siregleri optimize etmek icin tedarik zinciri ydnetimi (SCM), analitik ve
kurumsal kaynak planlamasi (ERP) gibi dijital is destek sistemlerinin gelistiriimesi;

(3) Ozerklik ve esneklik gibi akilli islevlerin gelistirilmesi
Kaynak: The Digital Shipyard (flinders.edu.au)

Dijital Tersaneler

“Dijital tersane”, gemilerin ve denizaltilarin tasarlanmasi, insasi
ve bakiminin yani sira ilgili altyapinin izlenmesi ve bakimi igin
Endustri 4.0 gibi dijital teknolojinin ve yeteneklerin kullaniimasi
ve benimsenmesi olarak ifade edilen terimdir. Dijital tersaneler,
tersanelerin operasyonel siireglerinde “Siber-Fiziksel Sistemler”
(CPS) ve Nesnelerin Interneti (IoT) Endistri 4.0 gibi dijital
yetenekleri kullanir. Ornegin, CPS tarafindan dagitilan sensérler
ve izleme sistemleri, bir loT cihazina ¢cok buylik miktarlarda veri
iletebilir ve gelecekteki bakimin tahmin edilmesi ve planlanmasi
icin gelismis bir kapasite saglayabilir. Bu yapi, operasyonel

is slreclerini blyUk 6lgiide azaltir. Toplanan veriler, farkh loT
veya lloT yaplilari icinde, tanimlanan veya olusturulan karar
destek unsuru olarak geligtirilen loT yapisi ile paylasilabilir. Bu
tlr yonetimsel bir tersaneye sahip olmak, Kestirimci Bakim
ve gelismis verimlilik icin enerji izleme yoluyla operasyonel
maliyetleri azaltir. Ayrica gemi insada, Nesnelerin interneti’ni
(IoT), Siber-Fiziksel sistemlerle (CPS) birlestirerek cok kisa bir
surede sanal modeller de Uretilebilir. Bu dogrudan imalat éncesi
olasi tasarim modellerini test etmek, degistirmek ve gelistirmek
icin bir firsat olusturur. Kaynak: The Digital Shipyard (flinders.edu.au)
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Kaynak: The Digital Shipyard (flinders.edu.au)

Deniz Turizminin Sirdurilebilirligi ve
Rekabet Gilicuinin Artirilmasi

PROF. DR. AYKUT ARSLAN

Deniz turizminin strdUrdlebilirligi ve rekabet giclnin artirimasi igin belirlenen
politikalar ve dncelikler asagidaki sekilde siralanabilir:

1. Kruvaziyer Limanlarina Destek: Tirkiye’de kruvaziyer limanlarina verilen
desteklerin yetersizligi, sektdrin gelisimini olumsuz etkilemektedir. GlobalPorts’un
islettigi limanlarda oldugu gibi, limanin yesil dontisiim slrecleriyle ilgili projelere destek
verilmesi.

2. Diistik Tiuirk Lirasi: Turk Liras’nin deger kaybi, Turkiye’yi kruvaziyer turistleri igin
cazip

bir destinasyon haline getirmistir. Bu durum, kruvaziyer turizmi igin bir firsata
donustirdlmesi

3. Cografi Konum ve Tarihi-Kiiltiirel Zenginlik: Tlrkiye’'nin cografi konumu ve tarihi-
kultirel zenginligi, kruvaziyer turistler icin dnemli bir ¢ekicilik unsuru olmaya devam
etmektedir.

4. Mevsimsel Stratejiler: Yaz aylarindaki yogun ziyaretci akisini maksimize etmek i¢in
pazarlama ve yatinm stratejileri gelistiriimelidir.

5. Sok Yonetimi: Soklara karsi direngli bir finansal yapi olusturmak igin esnek ve hizli
tepki verebilecek nakit akisi planlamasi yapiimalidir.

6. Uzun Vadeli Planlama: Mevsimsellik etkilerini minimize edecek ve uzun vadeli
blyUme trendini destekleyecek yatirimlar yapiimalidir.

7. Kosullu Volatilite Modelleri: Soklarin etkilerini daha iyi tahmin edebilmek igin
GARCH modelleri gibi kosullu volatilite modelleri kullaniimalidir.

2023 vyl itibariyle Turkiye'de 43 adet Bakanliktan Belgeli Deniz Turizm Tesisi
bulunmaktadir. Bu tesislerin toplam yat kapasitesi 15.633’tlr. 2.218 adet Turizm
isletme Belgeli Yat’ta 23.047 yatak kapasitesi mevcuttur. Ayrica, 38 adet Yiizer Deniz
Turizmi Aracr’nin yaz kapasitesi 17.076, kis kapasitesi ise 12.588’dir. 2.085 adet Giinlik
Gezi Teknesi'nin toplam kapasitesi 117.508°dir. Bu blylme trendinin 2030 yilina
kadar devam etmesi beklenmektedir. Tlrkiye’de kruvaziyer limanlarina yeteri kadar
destek verilmedigi gorilmektedir. Turkiye’de bu kapsamda etkili bir yasal cergeve
yapilamamistir ve olasi yatirimlar dogrudan limanin igletmesinden beklenir. Bu konuda
destek ve tesvik veriimemekte ve limanlarda bir liman yénetim modeli bulunmamasi
da bir gergektir. Turizm beklentileri dikkate alindiginda, olasi tesvik veya destek
mekanizmalarinin oldugu bir yapisal modele ihtiyagc duyulmaktadir.
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Mavi Buyume
ve Turkiye’deki
Deniz Turizmi

PROF. DR. AYKUT ARSLAN

Deniz turizmi, mavi blylUme stratejileri
cercevesinde degerlendirilen  ve
surdurulebilir ekonomik kalkinma
icin kritik éneme sahip bir sektdrdur.
Turkiye’nin deniz turizmi potansiyeli,
2023 yilinda kruvaziyer gemi sayisinda
%19,4 ve gelen yolcu sayisinda %51,6
artigla belirginlesmistir. Bu artig, deniz
turizminin Ulke ekonomisine katkisini ve
mavi blylme icin tasidigi potansiyeli
gostermektedir. 2023 yili Ocak-Kasim
doéneminde Tirkiye limanlarina ugrayan
kruvaziyer gemi sayisindaki ve gelen
yolcu sayisindaki artig, Turkiye’nin deniz
turizmiagisindan 6nemini ve potansiyelini
ortaya koymaktadir. Kiresel kruvaziyer
pazari, COVID-19 salginina ragmen
blyime potansiyelini korumaktadir.
2023 yili itibariyle Turkiye’de 43 adet
Bakanliktan Belgeli Deniz Turizm Tesisi
ve 2.218 adet Turizm isletme Belgeli Yat
bulunmaktadir. Bu tesislerin toplam yat
kapasitesi 15.633, yatak kapasitesi ise
23.047°dir. Gunluk Gezi Tekneleri’nin
toplam kapasitesi ise 117.508’dir. Bu
buyime trendinin 2030 yilina kadar
devam etmesi beklenmektedir. Deniz
turizminin surdurdlebilirligi ve rekabet
guclnin artinlmasi  igin  belirlenen
politikalar ve  ©ncelikler arasinda
kruvaziyer limanlarina destek verilmesi,
dustk Turk Liras’nin degerlendiriimesi,
cografi konum ve tarihi-kultirel
zenginligin  6n plana ¢ikariimasi yer
almaktadir. Ayrica, mevsimsel stratejiler
gelistiriimesi ve sok yonetimi konularinda
esnek ve hizli tepki verebilecek nakit akisi
planlamasi dnerilmektedir. Deniz turizmi,
Turkiye’'nin  genel turizm gelirlerinin
onemli bir bolimind olusturmakta ve
kruvaziyer turizmi bu alanda en yutksek
katma degeri saglamaktadir. Turizmin
Turkiye acisindan en kadar &6nemli
ve stratejik 6neme sahip oldugu goz
online alindiginda;  2024-2026 yillar
arasinda, deniz turizminin blylUmesi
ve surdurdlebilirligi  icin  belirlenen
stratejilerin uygulanmasi blylk &nem
tasimaktadir.
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KRUVAZIYER GEMi - 2023
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Deniz turizmi, kulresel turizm gelirleri
icinde 6nemli bir paya sahiptir. 2023
yill  Ocak-Kasim ddéneminde Turkiye
limanlarina ugrayan kruvaziyer gemisi
sayisinda ytizde 19,4 artigla 1.167 adete,
kruvaziyer gemileriyle gelen yolcu
sayisinda ise yuzde 51,6 artisla 1 milyon
517 bin 933 yolcuya ulagiimistir. Bu
artis, Turkiye’'nin deniz turizmi agisindan
6nemini ve potansiyelini géstermektedir.
Kuresel kruvaziyer pazari, COVID-19
salginina ragmen biyume potansiyelini
korumaktadir. “Gexxxctigimiz yil,

2050 yihna kadar net sifir karbon
hedefini  hedefleyen CLIA  lyesi
kruvaziyer sirketleri icin 6nemli déniim
noktalarindan biri oldu. Uye hatlarimiz,
hem denizde hem de karada kruvaziyer
seyahati icin daha sdrddriilebilir bir
gelecek insa etmeye yatirm yapiyor.”
KELLY CRAIGHEAD (President and CEO,
Cruise Lines International Association
(CLIA)

Kaynak: Charting-the-Future-of-
Sustainable-Cruise-Travel_1115_0Oct-
2023 (cruising.org)

2026

* Yedek ve eksik pargalarin
katmanl imalati

« Tersanelerin elektrik
ihtiyacarini destekleyen mikro
sebekeler

2028

« Traktdr operatorlerinin yerini alan
insansiz kaldirma araglari

« Onarimlarin planlanmasinda dijital

ikizlerin kullanimi

Otomatik dronlar tarafindan

gerceklestirilen depo operasyonlari

| 2028 |

« Buyuk gemi goévdelerinde
kompozit malzemeler
kullanimi

X% .\t“%

.

s e—
10

——
2025

« Toksik kirlenme 6nleyici boyalar
yerine biyosit icermeyen kaplama
yenilikleri

« Gorev egditimlerinde kullanilan AR,
VR, 3D simulasyon

« Depo envanterini kontrol eden ve
yéneten yapay zeka sistemleri

* Gemi Denetimleri igin standart
hale getiren 3D tarama

« Hava dronlariyla tersanelerde
artimli 3 boyutlu taramalar

2027

+ Zor yerlerde kaynak yapan
otonom ve esnek robotlar

+ Paydaslar arasinda dijital ikiz
dosyalarinin paylasimi

+ Temel hizmetleri yerine getiren
hava dronlari

+ Sanal teslimat denetimleri igin
dijital ikiz kullanimi

2029

« Buyuk bloklari basmak igin
3D yazicilar kullanimi

Kruvaziyer gemilerde kiyr elektrigi tercihi emisyonlarin yonetilebilirligine ©6nemli katki sunuyor. 2028 yilina kadar
kiyida gilic kapasitesi olan gemi sayisinin mevcut yapinin 5 katina ulasmasi bekleniyor. Gelisim stratejisinde;
2008'den bu yana karbon emisyon yogunlugunda %33,5 azaltimasi, LNG kullanimi ve bilylk yolcu gemilerinde

kati oksit yakit hicre sisteminin kullaniimasi, seyahat plani optimizasyon vyaziimi gibi dijitallesmenin gelistiriimesi,
Alternatif kaynak icin yakit hiicre teknolojilerinin gelistiriimesi sifir karbon icin ibr yol haritasi olarak ifade edilebilir.

Liman Devleti Kontrolii Prosediirleri 2023 - 2024 ile Ilgili
Belgeler Yayinlandi

IMO; liman devleti kontrol memurlarina, ydneticilere ve liman devleti denetimlerinin ylrttilmesinde gorev alan diger taraflara,
kullanimi kolay ve taginabilir bir formatta yardimci olmayi amaclayan prosedir yayinladi. Liman devleti kontroline iligskin proseddrler,
2023’tin ek 20’sinde yayinlanan liman devleti kontrollne iliskin prosedurler, 2023 ile ilgili araclar listesinin tam metinlerini iceriyor.
Bu belge, gemilerdeki kirlenme &nleyici sistemlerden kisa numune alinmasina yoénelik 2022 Kilavuzlar (karar MEPC.356 (78)) ve
gemi enerji verimliligi yénetim planinin gelistiriimesine yonelik 2022 Kilavuzlarn (SEEMP)(karar MEPC.346(78) dahil olmak Uzere
guncellemeleri ve Gemilerde Tagsinmasi Gereken Sertifika ve Belgelerin Listesi, 2022 (FAL.2/Circ.133, MEPC.1/Circ.902, MSC.1/
Circ.1646 ve LEG.2/Circ.4) sunmaktadir. Kaynak: PROCEDURES-FOR-PORT-STATE-CONTROL-2023.pdf (maritimecyprus.com)
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Deniz Turizmi ve Surdurulebilirlik: Mavi Bayrak

Uygulamalani

2023 Denizcilik Sektér Raporu’nda Ulkemizde kamu ve 6zel sektdre ait 62 adet marinanin isletildigi bilgisi verilmektedir. Bu marinalarin 23 adedi Mavi Bayrak dulldid(ir.

Dog. Dr. Ekin AKDENIZ

MAVi BAYRAK MARINA
Tiirkiye Vun:;r;;stan Portekiz panimarka

% 3% 2%
Hirvatistan
5%
italya
14%

Hollanda
22%

Fransa
17%

Almanya
14%

ispanya
16%

avi Bayrak, Birlesmis Milletler’in

Surdurulebilir Kalkinma
Hedeflerine katkida bulunurken,
Mavi Bayrak programi, ulusal ve

uluslararasi dizeyde farkh sektérlerden
paydaslar arasinda hesap verebilirligi
ve kapsayiciigi gerektirmektedir. Bu

program gercekte cevresel yonuyle
surdurulebilirligi - destekleyen  kdiltirel
bir degisimi 6ngdérmektedir. Kisaca;

toplumlarin ve kurumlarin surdurulebilir
kalkinmaya ve ekoturizme katilimini
tesvik ederken, cevresel sorumluluklari
da gelistirmektedir. Ozellikle kurumsal

sUrdurulebilirlikle birlikte; turizmin
gelismesi, turistik tesislerinin artisi ve
beraberinde artan tuketim ile kaynaklarin
orantisiz kullanimi gibi unsurlar
neticesinde turizmde surdurulebilirlik
kavrami da kapsamli olarak ele alinmaya
baslamistir.  StUrdurulebilirlikle  birlikte
konunun sosyal, ekonomik ve cevresel
boyutlari tartisiimakta, hedef ve kriterleri
iceren platformlar devreye girmektedir.
Surdurulebilir kalkinmanin sosyal
boyutunu ©6ne cikaran Barig, Adalet
ve Gulcli Kurumlar baslikh 16. hedefi,
Uluslararasi Cevre Egitim Vakfi tarafindan
Turkiye 6rnegiyle de pekistiriimektedir. Bu
ornek kapsaminda Vakif, Mavi Bayrak’in
belediyelerle igbirligi icin glclt aglar
olusturarak ve ayrica kamu, 6zel sektoér
ve diger kuruluslar arasinda kopri gorevi
gorerek bu hedefe ulasilmasina katkida
bulundugunun (zerinde durmaktadir.
Ayrica diger kuruluslarin ve STK’larin
destegiyle baris ve adaletin tesvik

edildigi yine Turkiye 6rnedi cercevesinde
belirtimektedir.Dlnyada, artan cevre
farkindah@i ile birlikte, Uluslararasi
Cevre Egitim Vakfi 6nclliginde Mavi
Bayrak ile ilgili 38 kriter, 17 kiresel
capll hedef olusturulmus. Bu hedeflerin
Birlesmis Milletlerin Sardurdlebilir
Kalkinma Hedefleri ile uyumlu oldugu
gorulmektedir. Bu kriterler, yalniz yukarida
belirtilen 16. hedefe degil, diger hedeflere
de yonelmektedir. Plajlardaki ‘Mavi
Bayrak’ siralamasinda tguncu sirada yer
alan Turkiye’nin marina siralamasinda
yedinci sirada yer aldigi gorilmektedir.

MAVI BAYRAK PLAJLAR
Danimarka Hollanda

Portekiz 4% 2%
12%

Fransa
12%

ispanya
19%

Yunanistan
18%

Almanya
1%

italya
Tiirkiye 1 4;6
16% Hirvatistan

2%

Hava, deniz, kara ve tren yolu ile gelen ziyaretcilerin
sayilarinin zaman icindeki dagilimi ve zaman serisi analizi

DR. KENAN TATA
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Aralik 2023 deniz yolu ile gelen ziyaret¢i sayisinda artan
bir egilim firmalarin sezonluk gelir beklentilerini arttirmigtir.
Ancak, verileri inceledigimizde pandemi ve sonrasindaki
dénemde iyilesmenin sinirl bir ivmeye sahip oldugunu
goériyoruz. Pandemi sonrasi bas goésteren iktisadi, jeopolitik
ve finansal calkantilar, seyahat ve harcama aliskanliklarin geri
kazaniimasinida etkilemistir. Goérmeye alistigimiz buylime
trendine dénuslerin de 2023 yilina dek oldukca yavas olmustur.

6,000,000 1,400,000
5,000,000 1,200,000
4,000,000 1,000,000
3,000,000 800,000
2,000,000 600,000 0': 0
1,000,000 U‘ 400,000
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....... In (deniz) e mevsimsel bilesen

stokastik bilegen - -<---- deniz (sag eksen)

Mevsimsellik etkileri firmalarin  belirli dénemlerde daha
yogun ziyaretci akigl bekleyerek stratejik planlamalarini buna
g6re yapmalarini gerektirir. Bu bozulmalar veri bazinda
inceledigimizde, soklarin ne denli kuvvetli oldugunu ikinci
sekildeki sari gizgiden gérebiliyoruz. Global ve yerelde ekonomik
ve siyasi gelismeler bu trendte sapmalara yol agabilir ancak
pandemi ve sorasindaki gibi gelismelerin yol agtigi soklarin kisa
vadede tekrar gergeklesme ihtimali sinirli oldugu sdylenebilir.
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Deniz ====Tahmin Ufku (ist)  ==== Tahmin Ufku (alt)

2024-2025 stokastik modele gore alt ve Ust tahmin ufuklan

2024-2025 yillarina ait 6ngoériler, deniz yolu ulasimindaki
olumlu ve olumsuz senaryolarda; kisa vadede olusabilecek

dalgalanmalar, sektdrel soklari ortaya koymakta ve

soklara karsi daha hassas ve tedbirli olmak gerektigini soklar asag yonli bir baskl yapabileceginden aktif ve
gbstermektedir. Bu tarz Ongoruler proaktif politikalarin  pasif tedbirlerin  mevsimsel etkilerin  minimum oldugu
dénemlerde alinmasi gerektigi ©®neriimektedir. Ozellikle

6nemine ve olusabilecek negatif gidisati dnleme konusunda
simllasyon calismalarin  gerekliligine isaret etmektedir.
Burada belirgin bir mevsimsellik ve artan talep trendi gérilmektedir. Ozellikle hava ve deniz yolu ile gelen ziyaretcilerin

sayisindaki dalgalanmalar dikkat c¢ekicidir. Deniz yoluyla gelen ziyaretcilerin sayisinin artan bir trend izlemesi,
firmalarin sezonluk gelir beklentilerini artirmakta ve bu dénemde yapilan yatirmlarin geri doénidsini hizlandirmaktadir.

2024 sonu ve 2025te bu etki oldukga belirgin gérilmektedir.

2024°ten Sonra Turk Denizciligini Etkileyebilecek Hususlar

DR. OKTAY CETIN
IMO’nun Akdeniz’i emisyon kontrol bélgesi olarak ilan etmesi, 1 Mayis 2025 itibariyle gemilerin diistk sulfir iceren yakit kullanmasini

zorunlu kilmaktadir. Bukarar, 2030 yilina kadar stirdirilebilirlik ve cevresel performans indekslerinde 6nemli degisiklikler yaratacaktir.

) \

) )
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Akdeniz’in kuzeybati

=

Bu husus, 1 Ocak 2020

MPEC, akaryakitin

D

IMO, Akdeniz’in tamamini
kukdirt oksitleri ve partikdl
maddeler igin emisyon
kontrol bélgesi olarak
belirledi ve 1 Mayis 2025
itibariyle gemilere zorunlu
olarak dustk sUlfur iceren

Emisyon kontrol alaninda,
gemilerde kullanilan
akaryakittaki kukurt limiti
kitlece %0,10 (m/m)
iken, bu alanlarin disinda
limit %0,50 m/m’dir. 1
Mayis 2024’te yurirlige

tarihinden itibaren yapilan
tim liman devleti
denetimlerinde (PSC),
yakit irsaliyeleri (Bunker
Delivery Notes - BDN),
ilgili kayit defterleri ve
yakit devrelerinden alinan

parlama noktasinin
70°C’de veya Uzerinde
Sl¢lldugune dair ifadeyi
yakit teslim notunda
(BDN) zorunlu bilgi olarak
icerecek sekilde
MARPOL Ek VI'nin Ek

kismi Ozel Hassas Deniz
Alani (PSSA) olarak
belirlendi. PSSA'da
Ureyen ve beslenen deniz
memelilerinin korunmasi
amaglanmaktadir. PSSA,
Fransa, italya, Monako ve

giren degisikligin, yeni
limit diizenlemesinin ise 1
Mayis 2025’ten itibaren

ispanya kiyi seridindeki
sulari kapsiyor. Onerilen
onlemler kapsaminda

yakit kullanmak

zorunlulugu getirdi. V’inde yapilan degisik-

likleri kabul etti.
Degisiklikler 1 Mayis

numuneler araciliiyla
kontrol edilmektedir.

yurirlige girmesi
bekleniyor. 2024’te yirurlige girdi. gemilerin 10 ila 13 deniz
mili hizlarda dikkatli
\_ PAS ) \ J\ seyretmesi isteniyor. y

Yapilan tim mudahalelere ragmen, Turkiye’de faizlerin ve enflasyonun ¢ok ylksek olmasi nedeniyle artan iscilik ve hammadde
maliyetlerinin basta gemi insa sektdri olmak tzere tim denizcilik isletmelerini olumsuz etkilemeye devam etmesi kaginiimazdir.
Bu dogrudan liman ve tersaneler icin finans konusunda ¢dztmleri zorlastiracaktir. Bununla birlikte 6zellikle gemilerde kullanilacak
alternatif yakitlari da dikkate alacak yeni gemi tasarimlar Uzerinde calisiimasi gerekli olacaktir. Bu yontyle ARGE desteklerinin
gelistiriimesi ve degisimde sektorel rollerin arttirimasi gerekli bir adim olacaktir. Ancak tim bunlar kurumsal stratejiler ile ve yol
haritalari ile desteklenmesi gereken adimlardir. Stire¢ yonetimi icin mutlaka strdurilebilirlik konusunda uzmanlar isbirligi yapiimasi

onemli bir kazanim olacaktir.
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EEXI

ENERGY EFFICIENCY EXISTING SHIPS INDEX IMPROVING
THE TECHNICAL PERFORMANCE OF EXISTING SHIPS

ENTERED

INTO FORCE .

<ainalt §

Efficiency

IMPROVE
THE CARBON
INTENSITY

y

g
DDDH e
Lo &9

Kaynak: imo_infographic2_06
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REVIEW THE EFFECTIVENESS

IMOnun 2023 Giincel Diizenlemeleri ve Eylemleri

Bunlar, Aralik 2022’de MEPC 79’da (IMO, 2022a) ve Temmuz
2023’te MEPC 80’'de (IMO, 2023a) alinan asagidaki kararlari
icerir:

e Limanlarla géndlld isbirligine ve ulusal eylem planlarina iliskin
karbonsuzlastirmay desteklemek icin nakliye rotalarina atiflar
iceren gdzden gecirilmis kararlarinin MEPC 79 (degisiklikler
(MEPC.323(74) kararina) ve MEPC.327 (75) kararina) tarafindan
kabul edilmesi,

e Kisa vadeli sera gazi azaltim &nlemlerinin kapsaml etki
degerlendirmesi deneyimini dikkate alan, olasi &nlemlerin
Devletler Uzerindeki etkilerinin degerlendiriimesine yoénelik
revize edilmis prosediirin MEPC 79 tarafindan onaylanmasi
(MEPC.1/Circ.885/Rev.1). Bu, kisa vadeli tedbirlerin kapsamli

etki degerlendirmesi icin kullanilan metodolojiyi blyik 6lglide
takip eden yeni bir eki icermektedir.

e Uygulamaya iligkin olarak IMO Gemi Akaryakit Tuketim Veri
Tabanina sunulmasi gereken bilgilere iliskin MARPOL Ek VI Ek
IX’a yapilan degisikliklerin MEPC 79 tarafindan kabul edilmesi
kisa vadeli sera gazi azaltim énlemi. Bu, elde edilen EEXI, Cll ve
derecelendirme degerlerini ve tasimacilik calismalarina iliskin
verileri icerecek ek bir dizi degisiklik ve IMO Gemi Akaryakit
Tuketim Veri tabaninda gelismis diizeyde ayrinti ve erigilebilirlik
taslaginin MEPC 80 tarafindan onaylanmasini icerir.

¢ Kisa vadeli sera gazi azaltim tedbirlerinin gézden gegcirilmesine
yoénelik bir planin MEPC 80 tarafindan onaylanmasi.

Kaynak: unctad.org

Yesil Donusiimde Alternatif Enerji: Enerji Verimliligi

PROF. DR. M.ZIYA SOGUT

enizcilik sektdrli, mevcut gemi stoguyla ve tim sektorel

taleplere hizmet eden bir anlayisla yillik yaklasik 4 trilyon
dolar degerinde yik tasinmaktadir. Kiiresel ticaretin %80’inin
Ustlinde tasima potansiyeli ile, temelde gemilere bagl bir
milyar tondan fazla sera gazi emisyonunun temel nedeni
olan sektdrel hareketlilik, temelde fosil yakit kaynakl, dusik
verimli enerji teknolojileriyle galisiyor olmasidir. Ozellikle enerji
verimliligi ticari rekabet edilebilirlik ve gevresel strdurilebilirlik
yénuyle kolay ulasilabilir ve gucli bir alternatif olarak 6ne
cikmaktadir. Nitekim termal verimi %50 potansiyele sahip

gemilerin maalesef sinirlamalar ve operasyonel suregler
nedeniyle %30’lar seviyesinde bir isletme verimliligine sahip
oldugu gorulmektedir. Alternatif yakit teknolojilerinin déntistim
maliyeti bize bu yénde enerjiyi verimli kullanmanin, en gu¢li ve
uygulanabilir kaynak oldugunu gdéstermektedir. Nitekim IMO
bu kapsamda Enerji Verimliligi Mevcut Gemi Endeksi (EEXI) ile
bunu degerli hale getirmistir. Cogunlukla glicli yéneten gemiler
icin enerji verimliligi ekonomik surdurilebilirligi de destekleyen
bir anahtar olarak gérulmelidir. Ancak bu surec¢ etkin bir enerji
y6netimiyle desteklenmelidir.
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Denizcilik Cevresini Koruma Komitesi (MEPC 81) 18-22
Mart 2024 Tarihleri Arasinda Londra’da Toplandi

MEPC 81, uluslararasi denizcilikien kaynaklanan sera gazi
emisyonlarinin (GHG) azaltiimasina yénelik bir “IMO net sifir
cercevesi’nin taslagi tizerinde mutabakata vardi. Bu taslak, yeni
bir kiresel yakit standardina ve yeni bir kiresel fiyatlandirma
mekanizmasina izin verecek sekilde gelistiriimis, Gemilerden
Kaynaklanan Kirliligin Onlenmesine iliskin Uluslararasi Sézlesme
(MARPOL) kapsamindaki diizenlemeleri igeriyor. Dlizenlemede
tanimlanan deniz yakitinin Sera gazi yogunlugunun asamali
olarak azaltimasini dizenleyen hedefe dayall bir deniz
yakiti standardi ve net sifira gecisi tesvik edecek ekonomik
mekanizma(lar) IMO net sifir cergevesine iliskin dizenlemeleri
temel aliyor. Onerilen bu diizenlemelerin yeni MARPOL Ek VI
Bolim 5'de de yer alabilecegdi de ifade edildi. Gergekte, hedefe
dayali deniz yakiti standardi ve fiyatlandirma mekanizmasi,
Temmuz 2023’te kabul edilen, revize edilmis IMO Gemilerden
Sera Gazi Emisyonlarinin Azaltimasina lliskin Stratejisinde
belirtilen orta vadeli dnlemlerdir. MEPC, yasal cercevedeki
ilerlemeye ek olarak, 30 Eylil - 4 Ekim 2024 tarihleri arasinda
yapilacak bir sonraki toplantisi (MEPC 82) 6ncesinde bazi ek
tedbirleri ve kararlari gelistirdi.

Bunlar; - Onerilen orta vadeli sera gazi azaltim &nlemlerinin
kapsamli etki degerlendirmesi ¢alismasinin tamamlanmasi ve

MEPC 82’ye sunulmasi,
- Kapsamli etki degerlendirmesinin 8n bulgularinitartismak tUzere
iki ginlUk bir uzman calistayi (Sera Gazi-EW 5) diizenlenmesi ve

—
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Kaynak: https.//safety4sea.com/mepc-81-highlights-industrys-response/

sonug raporunun MEPC 82’ye sunulmasi;

- Sera Gazi Emisyonlarina iliskin Onyedinci Oturumlararasi
Calisma Grubu kapsamli etki degerlendirmesinin sonuglarinin,
MEPC 82’ye rapor edilmesi

- ISWG-GHG 17 Besinci IMO Sera Gazi Galismasi igin taslak
gorev taniminin gelistiriimesi

Kaynak: Marine Environment Protection Committee 81st session (MEPC 81), 18-22 March 2024 (imo.org)

Gemilerde Karbon Yakalama ve Depolama

PROF. DR. CUNEYT EZGi

Hidrojen, metanol gibi alternatif yakitlar uzun vadede
sektdrin karbondan arindiriimasi i¢in giclt bir tercih gibi

gorinse de, gemilerde teknik yapi ve donanimsal 6zellikler

nedeniyle degisimin gerceklesmesi oldukgca zaman alacaktir.

Bu kapsamda eneriji verimliligi ve karbon yakalama ve depolama
teknolojileri (CCS) 6ne cikan tercihlerdir. CCS teknolagijisilerinin
gemiler icin dizayni ve montaji karmasik bir slreci ifade eder
ve yapisal 6zellikleri nedeniyle 6zel klaslanmasi gereken bir
surectir. Bu yapisal problemler, gemilerde alan sinrlamalari,
guvenlik problemleri ve deformasyon, titresim ve isletme
Kaynak: unit.no

gibi montaj yer sorunu olarak ifade edilebilir. CCS sistemleri
geminin igletme verimliligi yonuyle problem yaratabilir ancak
Ozellikle makine sistemine entegre edilmesi durumunda sistem
verimliligini olumsuz etkileyebilir. CCS sistem tasarimi, dncelikle
dogru CCS sistem tercihine baglidir. Nitekim her
sistem farkl montaj 6zellikleri icerir. Bu nedenle
teknik fizibilite yapilmadan sistem tercihi yanhs
bir ydéntemdir. CCS sistemler icin bir diger stirec
ekonomik fizibilitedir. Nitekim sistem imalati ve
maliyeti i¢in dikkate alinacak temel parametreler,
tasarim, mihendislik ¢calismalari ve geminin ana
makina ve yardimci makineleriyle saglanacak
entegrasyondur. Bunlar Ufleyici, adsorber,
desorber, 1sI esanjorleri, pompalar, sivilastirma,
. depolama tanklarni vb. sistem bilesenlerinin
timun kapsar. Gemilerde CO, yakalamaya iligkin
sinirll sayida ¢alisma bulunmaktadir. Tavakoli ve
ark. 25 yillik bir 8mir ve %8’lik bir iskonto oranina
dayall maliyet analizini temel alan calismalarini paylasmistir.
Buna gore ortalama yatinm maliyeti 42 ile 300 euro/ton arasinda
bulunmustur. Gemilerde CO, orani 20.000 ton/yilin Gstlndedir.
Bazi calismalar icin yakalama maliyeti 50 ile 100 euro/ton
araliginda gérilmektedir.
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Karbon Yakalamada Sektorel Maliyetler

PROF. DR. CUNEYT EZGi

Karbon yakalama teknolojileri sektorel
ihtiyaglar nedeniyle 19ncu ylzyilin
bitiminden giinimuze kadar kullaniimaya
devam etmektedir. Yanma gazlarindan

karbon tutulmasi ilk kez 1978de
Kaliforniya’da bir kimya tesisinde
gerceklestirilmistir. ik uygulama

olarak degerlendirilen bu adim kimya
fabrikasindaki iglemler igin ucuz CO,
ihtiyacin karsilamayi hedeflemistir.
1930’larda patenti alinan bir amin’
prosesinde kullanilan model, kazan baca
gazindan CO,’nin yakalandigi basarili bir
calismadir. GlnUmUlzde kazanlardan,
endustriyel proseslerden veya icten
yanmali motorlardan, yanma éncesi veya
yanma sonrasi olmak tzere, CO,’nin
yakalanmasi icin iki yol gelistiriimistir.
Bu suregte 2013 yilinda ABD’de karbon
yakalama  sistemleri icin  hedefler
gelistiriimistir. Bu kapsamda, ikinci nesil
teknoloji olarak degerlendirilen yapi ile

2025 yilina kadar yakalanan CO, tonu
basina 40 ABD Dolarindan daha disik
bir maliyet ulasmak hedeflenmistir.
Ancak bu kapsamda, 2035 yilina kadar,
yakalanan CO, tonu bagina 10 ABD
Dolarindan daha dusik bir maliyete
sahip karbon yakalama teknolojileri
gelistirimesi  hedeflenmistir.  Maliyeti
etkileyen faktdrlerden biri, islemeden
kaynaklanan CO, emisyonlarinin
konsantrasyonudur. Etanol Uretimi gibi
yiksek konsantrasyonlu proses akiglari
icin maliyet su anda ton CO, bagina 15-25
dolar arasindadir. Bununla birlikte, enerji
Uretimi gibi seyreltik proses akiglar icin
ton CO, basina maliyet 40-120 ABD Dolari
arasinda degisebilmektedir. Gemilerde
karbon yakalama dikkate alindiginda,
ton basina yolculuk slresince gazin
islenmesi ve depolanmasi maliyeti fiyatlari
yikseltmektedir. Bu nedenle depolama
ile birlikte maliyet hesabi dnemlidir.

*
Kirli gaz igerisindeki H2S'in amin ¢ézeltisi tarafindan tutulmasini, H2S ‘ce zenginlesen amin ¢ézeltisinin H2S'inin desorb edilmesi ile rejenerasyonunu kapsar.

Kaynak: d35f2924-246c-cfdf-14a5-cabb5959aded (nps.edu)

Karbon Yakalama Teknolojileri

CO, yakalama teknolojileri tim dinyada arastinimakta ve gelistiriimektedir. Bazi
yontemler digerlerinden daha olgundur ve her biri belirli uygulamalar ve CO,
konsantrasyonlari icin daha iyi galisma egilimindedir ve farkl verimlilik ve gic
gereksinimlerine sahiptir. Bu teknolojiler, yanma meydana geldikten sonra egzoz gazi
akigindaki CO,’yi ortadan kaldirir. Tamami yanma sonrasi yakalama olmak lzere beg

teknoloji kategorisi ortaya ¢ikiyor;
e Kimyasal Emilim

e Membran Ayirma

e Fiziksel Ayirma (adsorpsiyon)

¢ Kriyojenik Ayirma

e Oksi-Yakit Ayirma (oksi-yanma)

Kaynak:d35f2924-246c-cfdf-14a5-cabbb5959aded (nps.edu)
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Gemilerde Karbon Yakalama
Depolama Zorluklari

ve

Klaslama

Ekipmanin yeniden tasarlanmasi ve
denizcilik siniflandirma kurallarina ve

dizenleyici  gerekliliklere  uyulmasi
gerekecektir.

Gemi Mimarisi

Ekipmanlarin, geminin denizcilik

ozelliklerini ve gelir yaratma kapasitesini
onemli 6lglide degdistirmeden kurulmasi
gerekecektir.

Depolama

CO, yakalandiktan sonra bosaltilana
kadar saklanmalidir. Yakilan her birim
yakit i¢in ¢ birim CO, duretilir. CO,
depolama, yakilan her bir birim yakitigin
iki birim daha fazla agirlik eklediginden,
geminin balast planlamasina dahil
edilmesi gerekecektir.

Eneriji / Giic Gereksinimleri

CO,’nin yakalanmasi ve depolanmasi,
1IsI ve/veya elektrik glci bigiminde
daha fazla enerji gerektirir; bu da daha
fazla yakit ve maliyet gibi ¢ifte olumsuz
etkiye sahiptir.

CO, Lojistigi

Kiyida CO, tasinmasi, kullanimi ve
tutulmasi gelistirme asamasindadir.
Su anda hic bir limanda depolama
bulunmamaktadir.

Kontrol Teknolojileri

CO, yakalanmasi, depolanmasi ve
tasinmasi icin uygulanabilir teknolojiler
ve sistemler yetersizdir veya AR-
GFE’lerini tamamlamamistir.

Kaynak: nps.edu
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Denizcilik Sektoriinde Net Sifir Karbon Icin 3000 TWh
Elektrik Enerjisine lIhtiyac Var!

Odasi,
(Fourth

luslararasi Deniz Ticaret

“Dérdiincli  Itki  Devrimi
Propulsion Revolution)” olarak
adlandirdiklart  strecle ilgili  firsatlar
ve zorluklari gbézden gegiren bir rapor
yayinladi. Rapor boyunca, denizcilik
endustrisinin, bu surecin yalnizca kiguk
bir kismindan sorumlu olmasina ragmen,
Kiresel sera gazi emisyonlari géz éniine
alindiginda, yesil yakitlara gegisi artirmak
icin hilkimet ve sanayi (enerji endustrisi
dahil) destegine ihtiyag duyfugunu
ortaya koymustur. Nitekim denizcilik
sektorti endustrilerin  ihtiyag duydugu
yesil yakitlarin tasinmasinda énemli bir
rol oynayacagi muhtemeldir Bu slrecte
yakit Uretimi ve buna iliskin depolanmasi,
tasinmasi gibi sureclerinde yesil konsepte

uygun olarak sekillendirmesini ortaya
koyuyor.
Rapor ayrica yesil yakit dretiminin

agirlikli olarak yenilenebilir kaynaklardan
elde edilen elektrige dayanacagina
da isaret ediyor. Nitekim talep olarak
gelisen bu kaynaklar, sera gazi Ureten
ve sektorel potansiyeli % 97 olan fosil
kaynak tlketimini isaret ediyor. Deniz
tasimaciiginin - 2050 hedefi olarak

Kaynak: https://www.ics-shipping.org

ongordiglu net sifir karbon hedefine
ulasmasi icin yenilenebilir kaynaklardan
3.000 TWh elektrik enerjisinin gerekli
olacagl 6ngorultyor. Dinyanin mevcut
yenilenebilir enerji Uretiminin tamamina
esdeger olan bu potansiyel etkin bir
déntsimi ifade ediyor. Ayrica, 2050
yihna kadar (Uluslararsi  Enerji Ajansi)

IEAnin  net sifir emisyon hedefini
tutturabilmesi i¢cin didnyanin  mevcut
yenilenebilir dretim kapasitesinde
18 kat artisi hedeflemesi gerekiyor.

Denizcilik sektérinin de bu gucln
1/18’ine ihtiyag duydugu belirtiyorlar.
Bu dénusimin gereksinimlerinin
bUyUlkligu gbz éniine alindiginda, ihtiyaci
kargilamak icin karbon yakalama ve
depolama gibi gegis teknolojilerinin bir
kombinasyonunu dustnmek etkili bir
¢6zim olarak 6ne cikiyor. Glnimuizde
bazi uygulanabilir modeler ortaya
koyan karbon yaklama teknolojilerinin
denizcilk icin de bir sera gaz
emisyonu azaltlma metodolojisi olarak
calisabilecegi goérultyor. Ancak, ézellikle
yakalanan CO,'nin bosaltiimasi, tagsinmasi
ve kullanilmasi gibi problem noktalar 6ne
cikiyor.

Teknolojilerinin bir altyapiile birlestiriimesi
gerektiginin anlasilmasi ¢ok 6nemlidir.
Su ana kadar yapilan galismalarin gogu,
fosil yakitlarda kismi degisikliklerin yani
sira mevcut teknolojinin iyilestiriimesi
Uzerineydi. Sera gazi emisyonlari ile ilgili
tartismalar dramatik bir sekilde degisti ve
COP28 ‘de de karara baglandigi gibi; ECA
alanlarinda faaliyet géstermek icin daha
dustk sulfurld yakitlara gecis yapilmasi
mevcut teknoloji verimliligi igin problem
bir konu olarak goéruldi. Alternatif olarak
¢lkan hidrojen, amonyak, metanol gibi
yakitlarin kullanilmasinda ise teknolojik
sorunlarla birlikte temin problemi énemli
bir sorun oldugu goriluyor. Hidrojen ve
amonyak gibi karbon icermeyen yakitlar,
glc saglamak icin yakilabilseler sifir
CO, emisyonu Uretebilecekler. Ancak,
su anda bu yakitlari Gretmenin en ucuz
yolu dogal gazin reformasyonu olarak
gériiliiyor. Uretimde yiiksek enerii isteyen
bu yaklagsimlar pekgok teknolojik problem
de iceriyor. Bu nedenle sektoérde sifir
karbonun en 6nemli odak noktasi, maliyet
etkin bir c6ziim olmasa da, elektrifikasyon
ve fosil yakit kaynaklarindan uzaklasmak
olacaktir.

Kiresel Denizcilikte Enerji Donusumunun Anlhik Goruntusu

Talep Arz Diger sektorler
Servisto: /" Metanol
erviste: Tersaneler Kimyasal, vd.
37000 gemi ) . . Yeni inga: - Amonyak
36 bin geminin alternatif 1300 gemi Elektrik, Tarim,
i - yakitlara gegisi gerekiyor. Kimyasal, vd.
- (Alternatif yakit gemileri sifir i - / Hidrojen
-— L oem sncelikli W ’
-— emisyonlu yakitlar éncelikli) — —— Elektrik, Otomotiv, Gelik, vd.
Geleneksel Al if .
e;:;,t s ;ZLT:;:I *15.000 gros ton ve iizeri (Aralik 2023 sonu Geleneksel yakit  Alternatif yakit
gemileri:. gemileri: itibariyla) gemileri . gemileri )
36,000 gemi 1,000 gemi 1,100 gemi (%85) 200 gemi (15%)
(97%) (3%) * 2LNG yakith LNG tastyicilar dahildir 55.000 gros ton ve (zeri (2023 gére diizeltilmis)
Yakit taketimi: T T T Yesil yakit Ureticileri

. gerekli miktar:
220 mil. ton/yll .. . 7/ Metanol 0.5 mil. ton/yil
Metanol igin 440 mil. ton/yil N
s ~  Amonyak 4.6 mil. ton/yil
Amonyak igin 470 mil. ton/yil Hidrojen 1.5 mil. ton/yil

Hidrojen igin 70 mil. ton/yil N
Geleneksel Alternatif e - e
yakit oil yakit 5.000 gros ton ve tzeri uluslararasi sefer yapan gemilerin Emmm I l
207 mil. ton 13 mil. ton (IMO DCS'ye tabi yaklasik 30.000 gemi) 2022 yilindaki yillik yakit
(94%) (6%) tuketimi (konvansiyonel akaryakit esdegeri)

*Konvansiyonel akaryakit esdegeri (%99'u LNG yakittir.)
Kaynak: safety4sea.com
7~ N\
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Deniz Ticaretinde Alternatif Yakit Secenegi: Hidrojen

PROF.DR. TURHAN COBAN
Avustralya merkezli  Global  Energy
Ventures, sikistirilmis hidrojen tahrikli
gemisi (C-H2) icin hidrojen yakit deposu
sistemi tasarlamak ve gelistirmek icin
Ballard Power Systems ile mutabakat
zaptl imzaladi. Ballard, yakit hicresi
sisteminin tasarimindan sorumlu olacak
ve GEV’e, sistemin C-H2 gemisine
entegrasyonunda yardimci olacak.

Kaynak: GEV ve Ballard, C-H2 gemisi icin hidrojen
yakit deposu gelistirecek! - GEMI INSA - Kaptan Haber

Karbon nétral yakitlar karbonunu
esas olarak yetistiriimis biyolojik
Urtinlerden (musir, serbetciotu, hardal..)
alan karbon temelli yakitlardir. (Biobenzin,
biyodizel gibi.) Karbon sifir yakitlar ise
yapilarinda hi¢c karbon bulundurulmayan
ve elde edilmelerinde de karbon salinimi
yapan  dontstmlerin  kullaniimadig
yakitlardir. Giines enerjisi veya nukleer
santral enerjisi kullanilarak elde edilmis
yesil hidrojen ve yesil metanol gibi. Bu
calismada 6ncelikle hidrojen konusunda
kisa bir bilgilendirme yapiimistir. Hidrojen;
Hidrojenin yakit olarak kullaniimasinin
onundeki en 6nemli sorun depolanma
sorunudur. Hidrojeni gaz formunda

Yakit gecisinden
karsilagtirmasi
0g.Gor. Zafer AYDIN

Verilere gore, ayni
zamanda IMO DCS

ve Cll’ye tabi olan brit

depolamamiz mumkuindur. Hidrojen gaz
formunda yiksek basing altinda (35-
70 MPa) depolanir. Diger bir alternatif
hidrojenin sivilastirilarak sivi tanklarinda
saklanmasidir. Sivi hidrojen elde etmek
oldukca yuksek sivilastirma prosesi
enerjisi gereksinimi getirir. Sivilastiriimis
hidrojenin bir problemi de en iyi izolasyon
saglayan vakumlu depolama Unitelerinde
bile belli bir i1sI transferi olmasi ve sivinin
bir kKisminin stirekli gaza déntsmesidir.

Hidrojen; fazla metal hidrlrler olarak
da depolanabilir. Metal hidririn basing
sicaklik dengeleri degistirilerek hidrojen
geri elde edilebilir. Bu metodun en blyuk
avantaji  hidrojenin  patlama riskinin
bulunmamasidir. Ancak metaller agir ve
hidrojen ¢ok hafif oldugundan depolama
verimi ¢ok dusuktir. Cesitli organik
molekullerin hidrojen depolamada
kullaniima olasiliklari da arastiriimaktadir.
Bunlar arasindan athylcarbozole ve
cycloalcanes sayilabilir. Karbon nanotup,
fullarene gibi carnon vyapilari igcinde de
hidrojenin  depolanmasi mumkunddr.
Ancak bu metodlarin higbiri yUksek
depolama verimlerine ulagsmamistir.

kaynaklanan

Clil

Hidrojenin kullaniimasinda en uygun
ve verimli metod yakit pilleridir. Yakit
pillerinin hidrojenle calisirken verimleri
yUksektir. Gemilerde kullanilabilecek
yakit pilleri arasinda Polyelektrolitik
(PEM) tipi kati oksitli yakit pilleri (SOFC)
sayllabilir. PEM cabuk devreye girmesi
ve goreceli disik calisma sicakliklariyla
on plana ¢ikmaktadir, SOFC ise ylUksek
verim gosterir, ancak devreye alinma
streci daha uzun zaman alr. Bu iki
yakit pilinin de saf oksijenle calismak
icin yeterli teknolojik gelisimleri vardir.
Hidrojen yakiti gaz tlrbinlerinde
rahatlikla kullanilabilir. Nitekim ucaklarda
kullanilmalari  ile  ilgili — arastirmalar
strmektedir. Buna benzer olarak; Brayton
cevrimi ile calisan gemilerin elektrik
enerjisiyle calistirlmasi icin de uygun bir
alternatif olarak degerlendirilebilir. Bu
kapsamda bazi sektdrel uygulamalar da
goérilmektedir. Hidrojenin icten yanmal
motorlarda kullanilmasi hentiz arastirma
asamasindadir. Motorun hidrojen igin 6zel
olarak dizayn edilmesi gerekir. Mevcut
bir motorun hidrojen adaptasyonu,
operesayonel parametreleri nedeniyle
oldukea zor bir stirec gerektirir.

derecelendirme

Cll derecelendirmelerinin karsilastirmasi (Handymax dékme yiik gemisi)

tonaji  5.000 ve Uzeri Yakit tipi

olan gemilerin  IMO’nun

orta vadeli tedbirlerine Geleneksel yakit C
tabi olmasi  bekleniyor. Metanol

Sektérde alternatif yakith (Geleneksel akaryakitla karsilastiridiginda B
gemi sayisinin artis %10 CO2 azaltimi)

egiliminde  oldugu ve LNG

2026 yilina kadar LNG
taslyicilar hari¢ alternatif
yakith ~ gemi  sayisinin

(Geleneksel akaryakitla kargilagtinldiginda A

%27 CO, azaltimi)
Kaynak: safety4sea.com

Cll oranlari

2024 2025 2026 2027 sonrasi
(7%) (5%) (5%) (5%)

C D D

C C C

A B B

1.000’i asabilecegi dngoéruliyor. Her ne kadar Metanol yakith gemi sipariglerinde gézle gérilir bir egilim olsa da, alternatif
yakith gemi sipariglerinde hala LNG vyakith gemilerin hakim oldugu sdylenebilir. Alternatif yakitlarin benimsenmesinde
Clli(Karbon yogonluk gdstergesi) derecelendirmelerinin iyilestiriimesi oldukca etkili oldugu gdrultyor. Yapilan calismalar
geleneksel yakit kullanan gemilerden metanol veya LNG yakith bir gemiye geciste LNG’nin halen avantajli oldugu gésteriyor.

Kaynak: safety4sea.com
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Avrupa’ nin Mavi Ekonomisi

Karma§|k bir geminin degerinin en az
%70’'i malzeme, ekipman ve sistemlerden
olusmaktadir. Yillk Uretim degeri 128 milyar
Euro’'yu bulan Avrupall denizcilik ekipmani
Ureticileri neredeyse %50’lik kiresel pazar payina
sahiptir. Karbondan arindirma ve dijitallesmeye
katkida bulunan cok cesitli sistem, ekipman
ve hizmetler saglarlarken teknolojiyi de kontrol
altina almistir. Avrupa dis ticaretinin ylUzde
80’ini ve i¢ ticaretinin ylzde 40’in1 deniz yoluyla
yapmaktadir. Gemiler ve denizcilik teknolojilerinin
geldigi seviye, Avrupa’nin ekonomisi, ticareti,
enerji, gida ve hammadde tedarigi acgisindan
kritik 6&neme sahiptir. Bu nedenle denizcilik
teknolojisi enduUstrisi, kargo ve yolcu tasiyan,
deniz bolgelerini birbirine baglayan ve destek

donattigi ve bakimini yaptigi igin Avrupa’nin
stratejik 6zerkliginde, kiiresel ve yerel ticarete
erisiminde ve enerji gecisinde Kilit bir rol
oynamaktadir. Cok cesitli Mavi Ekonomi
faaliyetlerinin  (ulasim ve agik denizde
yenilenebilir enerji gibi) ARGE ve kullanimi
konularinda éncu rol Ustlenmeye baslamigtir.
Bu etki gemilerde dijital donisimi saglamak
gibi yuksek degerli teknoloji Uretiminde de
Avrupanin mavi ekonomisini buyutmustdr.
Bunu yesil cagn stratejisi ile birlikte dinya
denizciligini ve ekonomisini ydnetmek igin
gelistirmektedir. 2035 yil icin kendisine 10
Milyon Euro’luk yiksek verimli, otomasyonlu
ve sUrdurUlebilir Gretim yatinm hedefi koyan
Avrupa denizcilik endustrisi bu yaklasimla

AVRUPA DENiZ
TEKNOLOJILERI ENDUSTRISI

300Tersc1ne
>28000

Denizcilik ekipmani Ureticileri ve
teknoloji saglayicilar

€128 Milyon

Yillik retim degeri

1.1 Milyon

Yuksek vasifli isler

saglayan gemileri ve platformlari insa ettigi,

deger ureten teknolojilere sahip olmak istiyor.

Yillik cironun ARGE yatirim
orani

9%

Balast Suyu Yonetimi: Yeni IMO Kilavuzu

MEPC.387(81), tip onayli, uygun sekilde kurulmus ve bakimi
yapiimis bir balast suyu yénetim
sistemi (BWMS) ile donatiimis bir

geminin, gemi zorlu su kalitesi
(CWQ) kosullarinda caligirken
karsilastigi operasyonel zorluklar ele

almayl amaglamaktadir. Burada CWQ,
uygun sekilde kurulmus, bakimi yapiimig
ve calistinlmis tip onayli bir BWMS’nin
operasyonel bir ariza nedeniyle gegici
olarak calismaz hale gelmesine neden
olan kalite parametrelerine  sahip

ortam alm suyunu ifade eder. Ancak [
sicaklik ve tuzluluk CWQ’yu tanimlayan

parametreler degildir. Rehber BWMS’ye
iliskin icerik asagidaki gibidir;

e Bir BWMS’nin CWQ nedeniyle ne
zaman c¢alisamaz durumda oldugunu
belirlemek igin énerilen adimlar,

e BWMSnin atlanmasini  dnlemeye
yonelik eylemler,

e D-2 desarj standardina uygunluga geri
dénmeye yonelik eylemler de dahil olmak
Uzere baypastan kurtulma adimlari,

¢ Planlama, kayit tutma ve iletisim ilkeleri.
Artilmis kanalizasyon ve gri suyun gegici olarak depolanmasi
BWM.2/Circ.82, artiimis kanalizasyonun (TS) ve/veya gri suyun
(GW) balast suyu tanklarinda gegici olarak depolanmasina
yonelik prosedirler hakkinda rehberlik saglar.

Bu tur gegici depolama, yalnizca TS/GW’nin bosaltimini
kisitlayan ve geminin TS/GW i¢in yeterli depolama kapasitesine
sahip 6zel tanklara sahip olmadigi belirli limanlarda ve alanlarda
bir secenek olarak kullaniimalidir. Bdyle bir geminin Balast

https://www.imo.org:

“Denizi kontrol eden, her seyi kontrol eder.”

Themistokles (M.O. 524-459)

10 BILLION TONNES
DF BALLAST WATER

DLYMPIC SIZED POOLS

WATER

NUMBERS

I

Suyu Yonetim Plani (BWMP), ikili sistemle iliskili pompa ve
borular dahil olmak Uzere, balast suyu
deposundan TS/GW deposuna ve
tekrar balast suyu deposuna, gemiye
6zgU bir gecis prosedurini igerecek
sekilde degistirilmelidir.

Yikama igleminin nasil yurittldugine iligkin
Ozel ayrintilarin yer aldigi, amagl balast suyu
tanklari. TS/GW’nin gegici depolanmasi igin
kullanilacak balast suyu tanklart BWMP’de

tanimlanmalidir.
Armatorler ve gemi isletmecileri simdi ne
yapmali?

N Aritilmis  kanalizasyon ve/veya gri suyun
balast suyu tanklarinda gecici olarak
depolandigi  gemilerin  veya zorlu su

kalitesine sahip bolgelerde calisan gemilerin
armatorleri, gemi operatérleri, kaptanlari
ve zabitleri bu prosedurleri uygun sekilde
uygulamalidir. Geminin bayrak idaresi
tarafindan aksi belirtiimedikce, BWM.2/
Circ.82 ve CWQ gerekliliklerinin uygulanmasi
icin  prosedurler, geminin  BWMP’sine
zorunlu olmayan ekler olarak dahil edilmelidir.

llgli déktimantar:

Balast suyu yoénetimi ve balast suyu ydnetim planlarinin gelistirimesine
iliskin kilavuzlara bakiniz (G4) — Bolim B — Balast suyu yoénetim planiarinin
gelistiriimesine iliskin kilavuzlar — 4 zorunlu olmayan bilgiler (MEPC.306(73) karariyla
degistirilen karar MEPC.127(53)). Kaynak: maritime.lr.org/l/941163/2024-06-21/
b9xn3/941163/1718958080b6zBzz80/14_24_LR_class_news.pdf
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Akdeniz Genel Balik¢ilhik
Komisyonunun Surdurulebilirlik 2030
Strateji Raporu yayinlandi

Akdeniz ve Karadeniz'de surddirdlebilir balikgilik ve su (rdinleri yetistiriciligine yonelik GFCM 2030 Stratejisi, ulusal,

bdlgesel ve kiresel taahhutleri yerine getirmeye ydnelik cabalari birlestirerek bdlgede sdrddrdilebilir balikgilik ve

su Urunleri yetistiriciligine ulasmak icin ortak bir vizyon ve yol gésterici ilkeler sunmaktadir. Gelistirilen rapor

sektorel tim paydaslar arasinda sdrddrdlebilirligi destekleyecek adimlar iceriyor. Bu ydnuyle kiresel balikgihigin

surddrdlebilir bliydmesini destekleyen sosyal ekonomik ve gevresel digltlerle desteklenen araclari inceliyor.

GFCM’nin yayinladigi 2030 Stratejisi,
oncelikle gelisen ekonomileri
destekleyen ve saglikh bir ekosistemler
icin Uretken ve surdurdlebilir bir gida
sistemini savunuyor. Rapor 06zellikle
balk¢iligi gecim kaynagi olarak goéren
kiyr topluluklarinin  balik¢ilk ve su
Urtnleri yetistiriciligini destekliyor. 2030
Stratejisi, kiresel beklentileri dikkate
alan on vyillk bir slreyi kapsiyor.
Bu kapsamda rapor; hedefleri ve
sonuglarinin orta vadeli olarak gbzden
gecirilmesi, stratejinin uygulanmasinda
kaydedilen ilerlemenin degerlendirilmesi,
alinan derslerin  gdzden geciriimesi,
duzenleme ve iyilestirmelere iligkin
Onerileri kapsiyor. Strateji, hedeflerine
ulasmak icin yuritilecek faaliyetleri
detaylandiran bir eylem planini da
iceriyor. Hem stratejinin ana paydaslari
hem de dogrudan yararlanicilari olan
GFCM sdzlesme taraflari ile igbirligi
yapan  sOzlesme tarafi  olmayan
taraflarin  bu calismada ©ne sirulen
eylem adimlari ve hedeflerini dizenli
olarak guncellemeleri bekleniyor. Bu
eylem suregleri raporda surdurilebilirlik
vizyonuna katkida bulunan bes ayn
hedef halinde ifade edilmistir:

Hedef 1: Saglkh denizlere ve verimli

balik¢iliga odaklaniimasi,

Hedef 2: Tum yasa disgi, bildiriimemis
ve duzenlenmemis balik¢iligi ortadan
kaldirmak icin esit sartlarin saglanmasi,
Hedef 3: Bulylyen bir su Urinleri
yetistiriciligi icin sektdrel potansiyelin
farkindahg@inin arttirimasi,

Hedef 4: insana yakisir istihdam ve
balikcilarin ~ kathmi yoluyla  gegim
kaynaklarini desteklenmesi,

Hedef 5: Bolge capinda teknik igbirligi
ve verimli ortakliklar yoluyla kapasite
gelisiminin tesvik edilmesi,

GFCM 2030 Stratejisi, Akdeniz ve
karadenizbdlgesindebdlgeselbalikgiligin
onceliklerini de degerlendirmistir. Mavi
dénusim perspektifi kapsaminda
balikgilik ve su Urinleri yetistiriciliginde
ortakliklarin  roli guglendiriimek igin
aksiyonlar tanimlamistir. Bu kapsamda;
° Balik¢cihk  ve su  Urlnleri
yetistiriciliinde ortakliklarin  roliiniin
guglendirilmesi,

° Birlesmis Milletler Strdurulebilir
Kalkinma ve Ekosistem Restorasyonu
icin Okyanus Biliminin tanimladigi On
Yil'nin (2021-2030) hedeflerinin dikkate
alinmasi énerilmistir.

Kaynak: GFCM 2030 STRATEGY_FINAL.pdf (gfcmsitestorage.blob.core.windows.net)

Tiirkiyenin Balikcilik Sahasi Ayak izi

trkiye’nin Balikgilik Ayak izi, ekolojik strdiiriilebilirligi temel alan 6 ayak izinden

biridir. Ulusal biyolojik kapasitesini yaklasik %20 asan Turkiye’'nin balikcilik ayak
izi incelendiginde, tiiketime iliskin ihtiyac duyulan biyolojik kapasitenin neredeyse
yarisinin yurt disi kaynakli karsilandigi gérilmektedir. Turkiye balik¢iiginin balik
potansiyeli Gzerinde olusan kontrolsiiz av baskisi, balik yetistiriciligine bagl kirlilik
tehdidi, bazi nesillerin (orfoz gibi) yeterince korunamamasi ayak izini olumsuz
etkilemektedir. Bununla birlikte, beklenen ekonomik girdinin olmamasi, yapisal
intiyaclarin yeterince karsilanamamasi ve olasi ekolojik problemler de buna katki
vermektedir. Bu ydnuyle Balikgiligin kiresel rekabetini gelistirecek ve ayak izini
sekillendirecek farkindaligin ve uygulamalarin gelistiriimesi 6nemli bir adim olacaktir.
Surdurdlebilirligin temel adimi olarak kalite sireglerini etkileyecek bu tercih bir
kurumsal yénetim yapisina ihtiyac duymaktadir.
Kaynak: turkiyenin_ekolojik_ayak_izi_raporu.pdf (panda.org)
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Balikcilikta
Surdurilebilirligin
Rolu

DR. MUGE YASAR

Surdurdlebilir  balikeilk  glnimuizde

ekonomik blylimeyle birlikte
degerlendirilen karmasik bir konudur.
Denizlerin  ekosistemini  korumak

ve deniz canllarn icin yasamsal bir
kazanimi gelistirmek gibi yasamsal
surdurulebilirligi destekleyecek bir yapi
olusturmak, ekonomik strdurulebilirligi
de destekleyecek bir dustncedir.
Ancak gunimizde karasal kirliligin
dogurdugu temel problemler, deniz
ekosistemi icin problem olurken,
denizlerin korunmasi ve balik¢iligin
yoénetimini de zorlastirmistir.  Nitekim
balik¢ilikta  kontrolsiz ~ eylemlerin
deniz sistemlerinde buylk ekolojik
degisikliklere neden oldugu
goérulmektedir. Ticari balikgilik
sureclerinin mekansal 6lcegdi, beslenme
ihtiyaclari icin baliga bagimli olan yerel
kiyi topluluklarinda sosyal ve gida
glivenligi sorunlarina da yol agabilecegi
unutulmamalidir. Uluslararsi
mevzuatlarda hizla gelisen koruma
tercihleri 6zellikle hassas tdrlerin ve
habitatlarin korunmasi icin bir ortam
saglamistir. Akdeniz Genel Balikgilik
Komisyonunun surdurtlebilirlik 2030
Strateji Raporu, Tirk balik¢ilidi icin de
stratejik bir dékiman olarak goérulebilir.
Bu kapsamda Akdeniz ve Karadeniz
icin sinirlamalar ve eylem adimlariyla
desteklenen rapor, bircok balik¢ilk ve
koruma arastirmalarini destekler bir
yaplya sahiptir. S6z konusu rapor, deniz
ekosisteminin uzun vadede maksimum
dizeyde korunmasi ve kullanilabilmesi
icin kontrollti yénetilebilir bir stratejik
temel olarak gérulebilir.
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PIRi REIS UNIVERSITESININ SURDURULEBILIR

KALKINMA PROJELERININ
DEVAM EDIYOR

PROF. DR. TANER ALBAYRAK

GUmrUk Birligi'nin gtncellenmesi, Avrupa Birligi ile Turkiye
arasindaki iligkilerin canlandiriimasi i¢cin énemli bir firsat
olarak 6ne c¢ikmaktadir. Yesil ve dijital dénisimde AB ile
tam entegrasyonun saglanmasi zorunlu hale gelmistir. AB’nin
yesil ve dijital déntsimu, GUmrik Birligi'nin modernizasyonu
icin kritik ©6nem tasimakta olup, bu dénltsim, karbon
emisyonlarinin azaltiimasi, ddngtisel ekonomiye gegis ve
kaynak verimliliginin artirlmasi gibi hedefleri icermektedir. Bu
kapsamda Piri Reis Universitesi (PRU), yiritmekte oldugu
genis kapsamli AB Projeleri ile bu konularda entegrasyon
saglanmasi agisindan 6nemli katkilarda bulunmaktadir.
PRU koordinatériiginde gectigimiz yil blylk bir basari ile
tamamlanarak AB ye “Best Practice” olarak dnerilen Maritime
Innovative Network of Education For Emerging Maritime
Issues (MINE-EMI) Projesi kapsaminda, denizcilik sektériinde
surdarulebilirligi saglamak maksadiyla, gindemdeki denizcilik
meseleleriyle ilgili farkindaligr artirmak icin beceri ve yetkinliklerin
gelistiriimesini amaclayan Uluslararasi Ortak Yiksek Lisans
Programi (Joint Master Program-JMP) hazirlanarak denizcilik
sektdruindekiihtiyaglari (deniz alanlarinin gcevre konularina duyarli
ybnetimi, tasimacilik ve lojistik hususlar) karsilamak Uzere,
mevcut egitim ve dgretim programlarinda kapsanmayan giincel
ve ileride ortaya cikabilecek konularda denizcilik sektorinin
tim paydaslarinin ihtiyaclarina yanit arayacak c¢alismalarla
glincel egitim programlari ve ders materyalleri gelistiriimistir.
Kaynak: https://www.pirireis.edu.tr/projelerimiz/mine-emi/

BLUE4SEAS (Strategic Partnership for
Supporting Blue Growth by Enhancing
MET Framework on Marine Pollution and
Environment Protection) Projesi ile cevre
kirliligini, 6zellikle deniz Kirliligini azaltmak,
daha temiz ve surdUrulebilir bir dogal
ortam yaratmak amaciyla 6grencilerde
bir cevre ve deniz temizligi bilinci uyandiriimasini hedefleyen,

T} i F =
olued :?" can

MEBENATESSM”LL FRU " LALY

AB CAPINDA ONDERLIGI

cevresel konularda risk ydnetimini, liman yoénetimi ve
surddrulebilir gelismeyi ele alan, ¢cevre konusunda simulasyon
yazilimlarini igeren 6zgun bir mufredat gelistiriimis ve ders
programina dahil edilmistir. Bu kapsamda 6grencilerimizde
daha 1. Siniftan itibaren denizcilikte gevrenin korunmasina
ve glvenligine yonelik farkindalk yaratiimaktadir.
Kaynak: https://www.anmb.ro/blue4seas/

Pl S . GREENPORT Projesi
/ v CREFENP ’
{ % : L«:E.r{f[ }fll_”m AB  Yesil Mutabakatinin
=z AIances denizcilik endiistrisini

karbondan arindirma

stratejisi kapsaminda gézden kacirilan bir alt sektér olan “liman
hizmetleri” konusuna odaklanmaktadir. Kisa ve orta vadede
liman ici hizmetlerin ¢evresel etkisini azaltmak hedefini gliden
proje, mevcut dijital teknolojilerin daha etkin kullaniimasiyla
yapllacak degisiklikler sonucu liman operasyonlarinda daha
iyi bir performansa ulagilmasina ve emisyon oranlarinda
6nemli bir azalma saglanmasina katkida bulunacaktir.
Kaynak: https:/greenportalliance.eu/

CULMARSKILLS (MARitime Soft
Skills for Onboard Healthy Nutrition
and CULinary Arts in Seagoing
Services) Projesi gemilerde
calisacak mutfak personellerinin 6zel
ihtiyaclarina gére hazirlanmis kapsaml
bir egitim modulu olusturmaya odaklanmistir. Girisimcilik, atik
yonetimi, yesil déntsim, gida israfini énleme gibi glinimuzin
g6zde konularina odakli dersler olugsturmaya odaklanan ve
gelecegin gemi ascilarini gelecegin zihniyeti ile yetistirmeye
6nem veren proje ayni zamanda AB Mavi Beceriler stratejisi
kapsaminda yeni ig firsatlari yaratiimasina katkida bulunacaktir.
Kaynak: Maritime Projects - CPMR

SUDEMAR (SUstainable Development of the European MARIitime sector - Projesi denizcilikte sirdurulebilirlik konusunda
farkindaligi arttirmak amaciyla uluslararasi is birligine gidilmesini ve agik kaynak olusturulmasini hedeflemektedir. Proje, faaliyetlerini

iki ana hedef cercevesinde gergeklestirecektir:

Denizcilik sektdri paydaslarinin Birlesmis Milletler Gyesi Ulkeler tarafindan 2030 yilina kadar ulagilmasi planlanan
Surdurulebilir Kalkinma Hedefleri (SKH) konusundaki biling diizeylerini artirmak,

&

Bu hedefleri gerceklestirecek uygulamalarin denizcilik sektdériinde hayata gecirilmesini destekleyecek araclar olusturmak.

Proje cercevesinde; Surdurilebilir kalkinma hedeflerine yonelik olarak denizcilik sektériinde mevcut ttim uygulama ve diizenlemelerin
yer aldigi bir veri havuzu olusturmak, Denizcilik sektériinde surdurulebilir kalkinmayi gerceklestirme amacl ¢evrimici bir ders
olusturmak ve konu ile ilgili tim ders materyallerini hazirlamak, Denizcilik sektdrtinde Surdurilebilir Kalkinma Hedefleri ile ilgili
temel kaynaklara, bilgilere ve araclara erisim saglayan kullanici dostu ve iglevsel bir mobil uygulama gelistirmek proje ana ¢iktilari

olarak belirlenmistir.

Kaynak: https://www.pirireis.edu.tr/projelerimiz/sudemar/
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SURDURULEBILIRLIK BULTENI

LEARN4SEA (Innovative joint learning for environmental-friendly behaviour of communities in the Black Sea Basin) kisaca;
Karadeniz havzasi bdlgelerindeki kiyi bdlgelerine ve liman sehirlerine odaklanarak, topluluklarin ¢evre dostu davraniglarinin
artmasina ve Kirliligin azalmasina yol acan farkindaligin artirilmasi ve vatandaslari ¢esitli egitim dizeylerinde egitme ve yetistirme
konusunda yerel ydnetimlerin kapasitelerinin gu¢lendiriimesini hedeflemektedir. Bu kapsamda 4 Ulkede uygulanan, ortaklasa
gelistirilen 3 ¢c6zUmin tasarlanmasi ve sunulmasi, énerilen ¢ézimleri test etmek ve dogrulamak icin pilot eylemlerin ortaklasa
organize edilmesi ve 8 gosteri ve atik toplama kampanyasi, en az 200 égrenciye yénelik egitim ile sinir 6tesi 1 halka acik etkinlik
duzenlemeyi icermektedir.

1 Romanian Maritime Training Centre Romania (RO) CERONAV

2 Black Sea - Danube Association of Research and Development Bulgaria (BG) BDCA
3 LEPL - National Environmental Agency Georgia (GE) NEA

4 Piri Reis University Turkiye (TR) PRU

5 Shabla Municipality Bulgaria (BG) SM
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SURDURULEBILIRLIK BULTENI
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GELECEK SAYIDAN

Cin’in Bir Kusak ve Bir Yol Girisimi (BRI)

Kuresel deniz ticaretinde yeni bir cerceve ile gelistirilen Cin’in Bir Kusak ve Bir Yol Girisimi (BRI) gercevesinde 6nerilen projelerin
kiresel ticareti etkileyecegi goruliyor. Pek cok yoni ve hedefi olan bu girisim, dogrudan uluslararsi tasima koridorlarinda ve
deniz ticaretinin strdurdlebilirliginde degisimi tetikliyor...

Methanol - Giclendirilmis Gemi Siparisleri Artiyor

2023’un sonunda sadece container siparigleri 151 olarak gerceklesirken, gemilerin toplam siparisi 211 olarak gerceklestirildi.
Kaynak arzindaki problem ragmen sektérel ilgi gittikce artiyor. Ozellikle giiglii motor firmalari talepleri dikkate alarak Metanol
kaynak kullanim verimliligi konusunda calismalari gelistiriyor...

Denizcilik Calisma So6zlesmesinin Yeni Degisiklikleri
Yurirluge Giriyor

Uluslararasi Galisma Orgiiti’niin (ILO) Denizcilik Galisma Sézlesmesi (MLC) 2006°da yapilan 2022 Degisiklikleri 23 Aralik 2024’te
yurirliige girecektir. Bu degisikliklerin bazilari Uye Devletlerin eylemlerini gerektirirken digerleri MLC Gemi Sahibi tarafindan
uygulanacaktir.







